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B

2., Brivfe Oelapparat, Brennstoffpumpe u. Brennswitungen.
s elle die Regulierdiise richtig, d. h. ]

& -

. Fiille die Heizlampe nur mit Benz@:

blaue Flamme. Q
. Schmiere alle beweglichen 1’% Maschine und
k(&i

wn

%

%
Was ist beider Bedienung des Grof-Bull :sa
esonders zu beachten?

A

N Vor Beginn der Arbeit: )
Fﬁ@((ﬁhlwasser, Schmierdl und Brennstoff ein.

end der

voraussichtlichen Belastung ein. \5
1

d achte auf

wirme inzwischen den Zind

= L

Wahrend eit:
Ersetze rechtzeitig das ver e Wasser durch Frisch-
wasser.

Benutze die Abdampf%ﬁ ¢ nur bei Ueberlastung und
sfine dabei unbedin AblaBlhahn der Kurbelkammer.

. Ueberlaste den-i icht dauernd. é-é'h”
. Fahre auf festew n nur mit Laufringen, grole Ge-(w
uren

schwindig 'ei% 1it Gummirddern. .

Nach der Arbeit: q,-

1 den Ziindkopi und das Luftfilter @e
ganze Maschine.

: Las% Ende eines jeden Arbeitstages das \'e‘%‘auchte

Sghthigiol aus der Kurbelkammer ab. @
1AV Zeit zu Zeit reinige auch den Zylinder®gnd entierne

: Kesselstein aus den Kiﬁ:hl\\-'asserrﬁ@.

chwere dich nicht iiber die Mas®hine, wenn du

i\e selbst durch mangelhaf flege

Stérungen verurs&hst.

—

&
o
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3
§Anleitung (%?
zur saghgeméaBen Bedienung
und Pf@e des Lanz-GroBbulldog.

\ Q l
\@as Einfiillen der Bemebsstol&&

V ?“Verqand des Schleppers an den Kamc‘l\ n der

F@( die Behalter fur Kithlwasser, Schmlerm

fi vollstindig entleert worden: es is _
se Betriebsstofie auizufiillen. .
&'

Brenn-
otwendig,

{gx
Q:.
rd
'\'L-
»
v'_ = = N L i - :
~N Bild 1
& Einfiillen des Kihlwassers. &.\\
Kiithlwasser wird in den Eintillstut; \an der Stirn- Kihl-

[T8lg” des Motors eingefiillt (Bild 1). In derEinitllofinung  Wwasser.
\ ‘.-....._g,-.;.-.- dr.t sich ein Fillersieb, das nicht en% t werden dari.
er fille den Kiihlwasser=Behdlter b@wum oberen Rande

SN
&
N

AP
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e X
des an der 1@1 Seite des Schleppers angebrachten en
Schaug]ase%@t moglichst weichem, kalkireiem Wasser.

\

~ Bild 2. &
Z&zrkupf mit herausgenommener Sicherheitssc hrau@chmelzpfmpfen}.

\
@wendung von kalkhaltigem Wasse@tzt sich an den

vlinderwandungen Kesselstein fest, degdie Kiithlwirkung ver-
ringert und dadurch eine Uberhitzu\n&?ﬁs Motors herbeifiihrt.

&
N
9



9

HEINRIC ANZ MANNHEIM Q' '

Aktiengesellschaft

%
Durch Verdamps :

g sinkt der Wasserspiegel. Der nie
rigste Wass nd, mit dem noch gearbeitet werden
kann, ist Mitte‘% unteren Schauglases. Dann mull unbedingt
das verdam% Wasser ersetzt werden. Auffallen von Frisch-
wasser kayn bei dem angegebenen niedrigsten Wassitand

ohne Gef@r fiir den Zylinder und das Gehiuse vorg en
werdepsowenn es langsam geschieht.
WeiTn  durch Wassermangel der Motor zu
scinftzt der Schmelzpiropien der Sicherheitss% ER(Eild 2 SuhESUbE,
ifc 7). Dieser Schmelzpfropfen besteht at ' Spezial-
\ lerung. Als Ersatz dari niemals Blei ergtir Eisen ver-
~~Avendet werden, weil dann bei Wasserman®€l der Zylinder
QN oder der Zylinderkopi beschidigt wa
: &P\‘ Das Aufiiillen von Frischwasse Ausiliellen dieses
N Schmelzpiropfens mull mit gropter icht und erst nach
@L erfolgter Abkiithlung des Motors¥orgenommen werden. Die
Bohrung fiir die Siche(hw raube im Zylinder-
kopf muli o6iters von Ve% nungsriickstanden ge- «-QI

reinigt werden. m O
Im Winter ist es unbe notwendig. nach der Arbeit Maﬁﬁn
das Kiihlwasser restlog assen, um ein Zerspringen des '™ cls
Zylinders durch B8 &g zu vermeiden. Vorn unter dem
Motor ist ein @} tBlallbahn (siehe Nr. 13 des Lﬁngs—Qq*
schnittes auf Seite 3¢zu diesem Zwecke angebracht. &,

An sehr Tagen ist es ratsam, vor lnbetriebsetz@
der Maschin%s Wasser in den Kithlwasserbehil{er

gieben. sNsteifgewordene Schmierdl zwischen Z@er
und Kol iird dadurch fliissig. Man kann d
Motor M r andrehen. Zuvor iiberzeuge man si
durcl irmaliges Umdrehen des Schwungra 1it Hilfe

des krades, ob alle beweglichen Teile le@"l}genug und

wird, Sicherheits-

viderstandslos arbeiten.

N urch Frost festsitzende Teile w:’:irmt‘@ mit der Heiz-
pe leicht und vorsichtig an. \ é@

[
i
£ ]

&
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6—8 Grad ?SF zu empiehlen ist. Der Flammpun
in beiden Fatleh etwa 210 Grad C sein. Diese zahlentha
Angaben‘@d iedoch nur die duBeren Kennzeichen
Schmi@s und konnen absolut noch keinen Schiaf auf
seine hwertigkeit zulassen.

\I%shaib ist auBerdem zu fordern. daf dasw wasser-
LIQS- aurefrei sei und nur schwachen besitze.
B8,"soll keine fremdartigen Beimengun 1alten und

bst nach langem Lagern keinen satz bilden.
uch darf es in dinnen Lagen lange ﬁer Luft ausge-

& setzt weder verharzen. noch zu ej isartigen Schicht
\CQ eintrocknen. Es ist in sauberen. m& indeverschluB ver-

N sehenen Gefillen aufzubewahren /or Staub, Sand und
@ Wasser zu schiitzen.

.éf? Beim Einfilllen des Sch es in den Oelapparat
%\ ist peinlichste Sauberkeit (wb ingung. Staub und Erd-
massen sind vor dem Oeffl Deckels zum Oelgefil sorg-

filtig zu entfernen. DasEj mn erfolgt am besten mittels eines
Trichters. Um den Ei des Schmierdles zu erleichtern. A
Oiine man die Entli‘u’% hraube a (Bild 3 Seite 8) und fiille W

solange. bis das O em Loch der Entliftungsschraube
austritt. BeimAEfilen des Oeles darf unter keinen Um- *

stinden das sieb herausgenommen werden. D%
wenn notwendig. vor dem Einfiillen r@u

iliissiges Oel
Anwdrmen _dinnflussig gemacht werden. -
Oelpegel, An liftungsschraube sitzt ein Kontrollstit™ Oel-
pegel) + Seite 9). an dem jederzeit nachgep ‘erden
kaqn,% hoch das Schmiersl im Oelapparatgoch steht.
We Pegel nur noch zwei fingerbreit Schinleto| anzeigt,
mh ndachgefillt werden. %
Fiillen der Oelleitungen, die am Schmierdlappafat angeschlossen
leitg::e \é » missen in ihrer_ ganzen Linge au@'ﬁllt werden. bis
%g Schmierstellen reichlich mit Oel \Qqschen sind. Dies
eschieht. indem man die mitgeliefeﬂé’ﬁandkurbel auf die

\\ X
10 S
N o

&
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Mutter am Oelappaa@eckt und ungefihr 300 Umdrehungen

damit macht (Bild&y). Dies entspricht einer Oelidrderus

von ungefihr N\JMiter. Man iiberzeuge sich am QOelpegel

VOl einer ¢ ﬁ‘echenden Abnahme des Schmierdles irp
Oe!appamt\

Fiillen der %rﬁ]leitungen vor der Inbetriebsetzung des S&Qagpers.

A

N
Naﬁrochenlaugen Betriebspausen oder nach)Demon-
tage aschineist es ebenfalls notwendig. di@ﬁﬁchmierung

[nbetriebsetzung des Motors vorzunehmen.

Motors selbst. wie Zylinder, Hauplla@und Pleuellager.
N
S 11

&
AP
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&
geschmiert. @mt]iche anderen Schmierstelle s
Schlepper Qni‘lssen von Hand mit Oel oder Fett
sorgt w@n Nidhere Anweisungen dafiir sind auf Seite

en Kanne durch die Brennstofi-Einiijl ung ein

40 ge%n. V4
QQ(; rennstoff fillle man mit einer nur diesem Zweck
dic's‘kI %

Bild 6. Q
Einfiillen von Brennstofi. @
: ! ~ .
(Bild wal vermeide es. den Rest aus dem L%behalter
S

nstoifes in die Maschine einzufﬁllem\} il dieser
it aus Schlamm besteht. Es ist sehflwichtig, daB

i
% rennstofi von Verunreinigungen fre&. damit Ver-
u

d
m

ungen in den Brennstoffleitungen wnd,"der Brennstofi-

\ 1pe vermieden werden.

Schlechtgefilterter Brennsto t in den meisten
Fillen die Ursache von Sti‘)rungea;tn Gang des Motors..

12

B g
il
A



AL
HEINRICH Z MANNHEIM

Aktie sellschaft Q’ !

Der Brenn«:tuffbeh@é; es Schleppers wird bis obenhin QNG FF-
vollgefiilit und ddl] ieder gut verschlossen. Der ZuflufNG{ -
aus dem Brenns L&\%ehd“{il durch den Brennstoffilter in die 77\

Brennstoiipum ird durch viermaliges Umdrehen des
Brennstoffabsp@fventils ¢ (Bild 7) gediinet. ‘

a
F.L..,

>

*m

4
Bild 7 Brennalm’nli(r @
a) Ln ﬂchrdube fiir Brennstoffiltergehéuse, \.

b) B ilter,
C) ‘mflahspcrrventll @

Bei isten Maschinen sitzt das Bmm-l r mit
dem AbS \cntll nicht am Brennstofibehdlter, songdsiin weiter
untel Motorgehduse wie aus Bild 22 (Seit Mrsichilich.

N

iy B

i er ersten Inbefriebnahme des Grofibt#dogs sowie

der Reinigung oder Abmontierung d *Qalennqtotflltera
EImH’[OTTIEItLInO‘EH oder Hrennstond\é

O

%‘? 13

mull das Aui-
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&\d) Saugventil. &

J der Brennstofipumpe (bei abgenommener%lc\le!tungi.
ugleltung zur Pumpe,

'\ Druckventil und Stutzen zum AnschluB de@ruckleltung,
) Sicherheitsventil,

&
Qn dieser Teile mit Brennstoif so \(@‘nommen werden,

b keine Luftblischen den ZufluB\qu Brennstofies zur
‘\ Diise hindern.

&




N
.é‘\? mundung vollkommen luftirei sein.

L
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Zu diesem Zwec\@%’ird in solchen Fillen zunichst die tlﬁgs-

Entliiftungsschraub@ (Bild 7 Seite 13) entiernt, bis Brenn
stoff aus ihrer ( ung heraustritt; dann wird sie wieder

am Motorgeh#gge wird das Filter nicht eniliiitet. weshalb
dort diese Sehraube fehlt. Der Brennstoif kann nun %h
e

die Saugla ng a (Bild 8 Seite 14) zur Brennste#
gelangen,*'Man entiernt jetzt die Brennstoifdrubklefwhe a
(BildMJeite 16). welche die Brennstoffpumpe mit ulier-

fest angezoge@el Maschinen mit dem Brennstoffilter unten,

diise—werbindet, und 1dBt aus dem Druckv (Bild 8
S \14} solange Brennstoff ausflieBen, in dem-
\%ﬁ)en keine Luitbldschen mehr beobachtet, ei man mit

r mitgelieferten Gabel den Pumpenko

twas bewegt.
Die Brennstoffleitung muf} aber

bis zur Dusen-
dies zu erreichen
inenteile kennen
tte Regulierdiise aus
dem Zylinderkopt und schliefie m Freien mit Hilfe der

und gleichzeitig diese wichtig Ma
zu lernen, schraube man die

" Druckleitung an das Ventil Mse der Brennstoffpumpe

an, wobei man die Druc ben der Druckleitung zu-
ndchst nur lose aufsetzt. ‘k usenspindel und die ubrigen
Teile. welche im DiisBmkirper angebracht sind. sollen
nicht herausgesch verden.) Durch Bewegen des
Pumpenkolbens fii

die Leitung mit Brennstoff und

die Luft emtweicht. Nun ziehe man die Druckschrauber%
fest an. Man uge sich. ob die Diisenspindel gal%
ht'Ts

nach unten g . Bewegt man nun den Pumpenk(@]
durch kuize% Stolle, mit Hilfe der beigegebenen &Qa el
(Bild 8), 1fnufl aus der Diise der Brennstofi fefi zer-
staubt u%elfﬁrmig austreten, wie es fir die vollablastete

g, 10twendig ist. Ein wagrecht darumgr chaltenes

Masch
B]a@r mull von dem Brennstoff ringfs bedeckt
‘Bild 9 Seite 16). Sollte nach vollendetem Pumpen-

W
\@ir Brennstofi noch langsam als Stra@ans der Diise

> 15
x>

Q

ube

renn-
stoffilter.

1
|
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¢ nur durcl@sen der Bolzen aus den Augen derglictenis
erfolge e a
Abdichtung Wile der Ziindkopi abgenommen., so beachte man

des ZUnd-  heifyfAuisetzen, daB dieser und auch der Dichtfingsring
wtgt;l r genau in der gleichen Lage an den Zylinder-

kopfes.

Bild-hg isblasen diberschiissigen Brennstofies aus dem Zﬁerkopf.
a) Kuppluh@shebel, b) Brennstofihebel, ¢) Schieber. zug rolle der
y richtung, d) Verdampfender iiberschiissiger Bréfuétofi.

' wird, wie vorher. Eben$Q miissen die
ern, welche zur Befestigung der Zﬁl&ppf&chutzhaube
g nen, fest, aber gleichmifig angezcag@_ werden. Wenn

er Zindkopf dann zu Beginn des Beffiebes noch nicht ganz

E\ dicht sitzt, so ziehe man diese Muttetn nach. sobald nach
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Vs

il. .I'nbetriebsetz@g des Lanz-GroBbulldogs. %ﬂ

Die tiglichen Yapbereitungen zur Inbetriebsetzung dgs
Grofbulldogs b ranken sich auf folgende Mabnahmen:

Zuerst w die Betriebsstoife, das sind Kiihlwasser,
Schmierdl uw;ennstoﬁ,-aufgef'ullt. Wichtig ist hierbél,
dal die z Fiillen verwendeten Geidbe stets i den
gleiche riebsstoff gebraucht werden. %
Wilfsghd der Zindkopi mittels der Heizlamp@'ﬁrmt ‘Anwirmen
wir%nniere man mit Oel bezw. Fett alle glichen ‘“I';pzfg:d‘
% es Schleppers. die nicht durch den @mtischen i

parat geschmiert werden. Nihere ; r@mgen dafur.

‘Sid agi Seite 42 und 43 gegeben. 4
Q’\ﬂ Nach wenigen Minuten Anwirmens Nman den Motor Anwerfen.
. g\?\« anwerfen. Man 6fine zu diesem Zw ichst das Absperr-
~.” ventil am Brennstoifilter, das entwe en am Brennstoif-

-

behilter, oder weiter unten ar%t gehduse sitzt (Bild
7 und 22 Seite 13 und 35), den Brennstoifhebel b
(Bild 10 Seite 18) auf MittelstelMwlg und drehe die Diisen-
schraube drei Umdrehun oben, also aui Leerlauf; -Q-q
alsdann nehme man das& jrad von der Steuersédule ab. A\:'
stecke es in das rec wungrad und pendele einige- W
male vorwarts undehg I&rts, Ein kriditiger Schwung nach

links, entgegenge r beabsichiigten Drehrichtung, be-Qq"
wirkt eine Zindung 'Wnd der Motor lduit in der gewolltelg-
Richtung an. im Abziehen des Lenkrades fasse
ni¢c .am AulSem an, sondern stets an der losen
Die Heizla uf nun geloscht und im Werkzeug

untergeb& verden. .
Soll Motor wegen Brennstoffmangel nicl %&ich an-

sien

_sprin$ kann man mit der Gabel (Bild 8 S&k&l 4) durch

eiRg! zen [ub eine kleine Menge Brennﬁtinpumpen.
s beim Gang der Maschine auBer degm©erdusch des
%\lﬁes irgend welche anderen Gerd , wie Klopien
Lager, unregelmilige Zi‘mdungeq\%Zer Undichtheiten

P :

AP
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|
Bild 11. Regulierdiise. (Sch tthild.)
(g
1. Handriidchen. 5. Zylinderkopf. Q:ckschmube.
2. Diisenspindel.

3. Distanzhiilse.
4. Diisenkdrper.

o &

fise. . Brennstoifleitung.
. Stopibuchsschraube 4% Dichtungsring.
» Stopibuchspackung. . & '

&

N
g
~

@ =
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bemerkbar sind§n diese Storungen unbedingt vor Be- %.

ginn der Arbeit bseitigt werden.
Vor dem riicken der Kupplung zum Fah
vergesse “nicht, die Wagenbremse zu losen.

Bevor nun die Maschine belastet, schdtze man {len Einstellung
unngﬁhr%J(raftbedarf und stelle darnach die Diisensghraube d:t';:;g::'
(Bild 1&?@ te 20) ein. Bei einem Kraitbedarf zwisg m und

22 PSRHrehe man die Dusenschraube ga unten
(B Stellung a). Bei einer Belastungsstufe gWigehen 6 PS

€
&1 12 PS drehe man die Di‘lsenschraubeQa 11/, Um-

ungen nach oben: bei Leerlaui ei einer Be-
‘\é_?‘emtung unter 6 PS drehe man sie 8 rehungen nach
& oben, gezdblt von der unterste ng an (Bild 11
\ &;a Stellung b).
N Bild 12 und 13 (Seite 22), z die Diisenschraube

@ in der Stellung fiir Leerlaui #gd VoHast.
Steht die Diisenschraube gu Weéch, so wird bei stirkerer
Belastung der Zindkopf zh@ﬁ% der Motor klopft und zieht 2
schlecht. Steht die Dikefsgli¥aube aber zu tief, so setzen N
bei geringerer Belastu Ziindungen aus. der Motor ol
beginnt zu rauchen ﬁeibt bei Leerlaui stehen. W
Die Einstell rennstofipumpe auf die jeweilige Einstellun,
Belastung des erfolgt durch den Brennstoffhebel%@'a der
o - - : rennstofi
(Bild 10 Seite 18).¥Wird dieser Hebel nach vorn bew o
so lauit di “hine schneller, bezw. sie kann stéir& e-
lastet werden. Wic Rickwirtsbewegung des Hebels icht
astung bezw. geringerer Drehzahl. Ver-
r

Drehzahl kann jedoch nur in en enzen

d

| gesc% Steht der Hebel in der richtige Slellung. so
k  layi Motor ruhig und fithrt die Ziindun anz gleich-
aus. @Gibt man durch falsche H llung zu viel

nstoff. so raucht der Motor, braucht unfictig viel Brenn-

| A if und verschmutzt leicht. Man u%? nt dies auch an

\mm unregelmiligen Auspufigerdus
)
~ 21
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AN Bild
| w [~ b - . ';"'
é:? Stellung der Diisenspin ELgbaivoller Belastung.

N Bild 13, g
' Stellung der Diisenspindel bei Leerl&?ﬁ} =
Y =

N
™ “’ richtige Einstellung der Re@ﬁerdﬁse und des
wrennstoffhebels auf die jeweili Belastung der
Maschine ist ein unbedingtes Erfordernis.
&
&%
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éuist, so erleidet sie dadurch keinen Sch Beim Wieder-
%~ auffiillen sorge man aber dafiir, d den Brennstofi-
‘ leitungen die Luft entfernt wird, wi auf Seite — ge-

A, 1
S
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¥
[Das Abstellen d@'\otorg erfolgt durch Riickwartsstellen bstélfen
des Brennstoffhe n seine Endstellung. Selbstverstindlic tors.

riicke man \-'orl@.die Kupplung aus. Zweckmilig ist es,
bei lingeremSfilistand von einigen Stunden oder iiber Nachty
auch das Q nstoffabsperrventil ¢ (Bild 7 Seite 13 und
Bild 22 S@ 35) zu schlieben.

h«\bedienung des Lanz-Grofbulldogs.

3rennstoif, Wasser und Schmierdl konnel iﬁ?‘ weiteres Nachfilllen
\a_%end des Betriebes nachgefiillt werden. $0Wte die Maschine on

. . . . fo e Betriebs-
hen geblieben sein, weil kein Brennstoii mehr im Behdlter  giosren.

schildert wurde.

Wenn von voller Belastung tleinere oder Leerlauf Nachstellen
iibergegangen wird, vergesse' a%icht, sogleich die Diisen- CoriDune. e
schraube entsprechend hi &chrauben. -Qa
Bei starker Be]astung%man zur Vermeidung des Kumuw
Klopiens einen Teil de V&erdampfes. der sich aus dem Abdampf.
Kiihlwasser bildet, Mesaugten Luit zu. Zu diesem 1
Zweck schraube Handradchen a am Luitklappensitz ,SL‘
(Bild 14 Seite 24) halbe bis e¢ine ganze L‘mdrehung&

nach innen, j nicht zu weit, da sonst Ziindungen ags-\?
setzen. Von digs ithlung mit Abdampf ist nur in drin;‘
den Fillen gucn zu machen. Eine tibermaBige Da@f—

zufuhr ist d triebeteilen schidlich. Wiahrend des Bétriebes
mit Ab&ﬁkﬁhlung ist der Oelablaihahn des‘-&rbeh

gehd (siehe Nr. 14 des Lingsschnittes Seitc™3) stets
oife halten, damit -etwa niedergeschlag Kondens-
v sofort abilieBen kann. Vor Betriebsschiali mull der
] etwa 10 Minuten ohne Abdampfkiihh laufen. Es

nbedingt zu vermeiden, den Ahd&;ﬂpf nach Still-

23
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&
setzung d Qﬂotors noch in das Kurbelg
stromen assen.

Die ale Drehrichtung des Motors ist durch einen
Pieil fem Schwungrad angezeigt, der beim Oefiflen des
Schigbers ¢ (Bild 10 Seite 18) an der rechten Sghwungrad-
hm@ zu sehen ist. Sollte durch ungeschic '%nwerfen

% Bild 14, N
s ai Dampiregulierung, - @ .

b) Schalthebel.

4 ;
dE Wgr die verkehrte Drehrichtung angengwifnen haben.

S rd er mit dem Brennstoffhebel b (I 10 Seite 18)

%esteuert. Man stelle den Hebel ga ch hinten, wo-

ch die Brennstoffpumpe abgestellt wird Kurz bevor der

Nlotor stehen bleibt. bewege man den el rasch nach vorn;

dadurch schligt der Motor in die\- gegengesetzte Dreh-
N
&

N
AP
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richtung um und @? weiter. Auf gleiche Weise wird d(tw%‘
Maschine umg rt, wenn der Wagen abwechseind var-
wirts oder ril\' ‘drts fahren soll. Das Umsteuern Kkann
bequem vo uhrersitz aus vorgenommen werden. Y

Zur U ragung der Motorkraft auf das Fahrgetriebe

dient eingdBackenkupplung. Die Kupplungsbacken §krden

durch *\@‘\viirtsbeu-'egen des Kupplungshebels@ 10

Seite<I®) zur Anlage gebracht. durch RickwagisB&wvegen

a tickt. Ein leiser Druck nach riickwart mst Kupp-

L&r und Riemenscheibe. Das Einkupp oll stets

fangsam erfolgen. Die Backen sind& und nach-

o8tellbar. Fiir voraussichtlich 1angeren L‘.% fdes Motors

é‘ ist der Kupplungshebel nach de halten des Ge-

\ &;ﬁ tricbes wieder einzuriicken, da Kurbelwelle nicht

N so lange in den Biichsen der Ku o schleiit, wodurch
@ letztere vorzeitig abgeniitzt wii

Die verschiedenen Geschwi eiten werden durch ein

Getriebe vermittelt, das sta eingekapselt ist und in

einem Gemisch von O tt lauit. Die einzelnen Ge-

schwindigkeiten lassen%urch Schalthebel einriicken,

deren Stellung aus de altschema an der Maschine er-

sichtlich ist. Je &Itung mufl bei ausgeriickter

Kupplung.

Schaltung,
@
X
Ay

'

Kupplung vor en werden. Bei Verwendung des&

Schleppers zum von Maschinen miissen die Schal
hebel in dery Mattelstellung stehen.

des Filhrer-

Zum Pﬂg renn die Maschine einseitig in der Fﬁéhe Verstellung

fahrt, kan “iihrersitz mittels zweier Keilstiicke, d ter
dem Sitz %e]egt sind, schrig gestellt werden.

So N roBbulldog mit Riemenantrieb (Bild r@eite 26)
arbeit 0 wird die linke Schwungradhaube &Ri,ernt, die
Ma e selbst mit der Radbremse festgestghé und wenn
N ie Ridder mit Holzpilocken unterkeilt-¢/Zum Antrieb

% Dreschmaschine mit Strohpresse st an den Grof-
dog am besten hinter die Dreschmggchine. also hinter

| N
| &P

!
|

sitzes.,

Riemen-
antrieb.




Dre rommel

DP 8 R‘]Z @

Akliengesellschall

HEINRICH LANZ MANNHEIM

,.
Ll
«:"‘ Lia B
i ket bl = |
w, 1 e N
“ £ § ¥ ol d
26

m
"’%

Th. TANGELDER & Zn.

Landbouwmechanisatlebednjf
Loonbedrijf ~BP-Station

Ravleamlames 100 7HRA LI\ Il \/M\ I”©YE



" Th. TANGELDEﬁ & Zn.

Landbouwmechanisatiebedrijf
Loonbedrijf - BP:Station

Berkenlaan 168 - 7%4 HV SILVOLDE

Jjeyosasebusi)y

WIHHNNYW ZNVY T HSJUNI




N
"
&

L2

HEINRICHADANZ MANNHEIM

ighgesellschaft

' T
4 oy
den Kornerauslauf, sqdal der Motor zuerst die Dreschmaschi nf.tal

und von da aus Strohpresse antreibt. Bei diese
stellung wird deyRiemen, wie auf Bild 15 ersichtlich.
schrinkt; dithat auch den Vorteil, daB der Riemen besser
durchzieht deshalb weniger gespannt zu werden bréucht.
I')erTreibsi\e‘r en ist so weit zu spannen, daB er richtigsziehi und
nicht auf@en Riemenscheiben gleitet. Ein zu str “‘%pannen
des Riemlens bewirkt eine erhdhte einseiti tung der
Wellenlageru ng sowohl am Motor, als auch ang\ treibenden
Masehine, wodurch diese lLager heillaufen &ch abgeniitzt
den. Aus demselben Grunde ist : im Treiben auf

% eine Riemenscheiben ein nicht allzusteii iemen zu wahlen.

Bei der weniger giinstigen Aufstellun®snach Bild 16, wobei
zuerst die Strohpresse und von die Dreschmaschine
angetrieben wird, ist der Riemen zu schrinken. Wenn

der Treibriemen geniht ist, N‘nuﬁ man beim Auflegen
darauf achten. daB die Nahtpfic® gegen, sondern mit der

Riemenscheibe liuft, da sieh ¥6nst die gendhte Stelle an
der Laufseite des Rieme it der Riemenscheibe stéft und
sich dadurch 16st und unrileg®as zur Zerstorung der Riemen-
verbindung fithrt.  DdS Efnriicken der Kupplung soll stets
langsam geschehg die Maschinen allmihlich anlaufeng,

[,

Durch zu schnell cuppeln fillt der Riemen ab. — Wew
der Riemen wihrend Hes Betriebes Neigung zum Abfalle ot,
so darf denr‘%ls dadurch abgeholfen werden. d%nan
ihn durch erfl ‘oder sonstwie stiitzt, da hierdu leicht
Unfille en n. In diesem Falle ist vielmehr nach#yséhen, ob
die Antrielgg- ind Betriebsscheiben genau hintereirfu.ﬂder]iegen.

Je mach der Lage der Riemenscheibe an d€r)zu treiben-

l a dies einen unnétigenVerschleil c@iemens zur Folge

mul in solchem Falle an der \for@achse eine Riemen-

%mlle angebracht werden (Bild 17 %’ie 29), welche von der

28

&
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den line ist es moglich, daB der Rie@r wihrend des
Fé 1eDES an der Vorderachse des Schleppersestreift oder aui--
a
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Fabrik bezogen wer Shwkann. Diese Rolle (a) wird mittels

Laschen und Sct@n an der Achse befestigt. Die Be-
7

festigung kann N wei Arten erfolgen, je nachdem der

-\S‘ _

1d . Riemenleitrolle. a) Rolle b) Schlitzschrz
Treib iiber oder unter der Vorderachse lﬂﬁ%-’eglﬁuft_

I ten Falle wird die Leitrolle so bef t, dal} sie
; der Achsmitte sitzt; im andern E ist sie ein-
‘% imgekehrt anzuschrauben.
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Eine Schlitastlitaube b (Bild 17 Seite 20) am Utnfan
Riemenlqitrol]& rmoglicht die Schmierung derselbey’

ftille hier ¢ '/y Liter Oel ein. Bei dauerndem Betrieb Wiyd
man sic a alle 8 Tage von dem Vorhandensein eiger ge-
niigend elmenge tiberzeugen und wenn noétig nachiiillen.

In@geren Betriebspausen ist die ArbeilsmaSthine vom
Motdw'abzuschalten und die Kupplung einz , damit,
wi€ bereits frither erwihnt, beim Leerla &tars die

@thsen in der Kupplung nicht zu stark g itzt werden.

uf die Notwendigkeit der regelmiBigen S rung an dieser

&Stelle wird ganz besonders hinge ’%(siehe Seite 40).

' Beim Betrieb von Arbeiismaschine{x%eingebauter Kupp-

N lung geschieht das Abschalten einfagh durch Ausriicken

@ dieser Kupplung. Hat die r@f: schine keine Ausriicke-

-S? vorrichlung, so wird man am l en den Motor stillsetzen.

(% Die Inbetriebsetzung dd§, Motdrs, sowie der Antrieb von

Arbeitsmaschinen darf niemalSsin Scheunen oder sonstigen

feuergefdahrlichen Raun %genommen werden. Fiir den

Betrieb des Grof.‘»bul!.% erhalb und auferhalb von Ge-
Sehriit

biuden geiten die V ten aus § 10 (Seite 57) der poli-
zeilichen Verordnu & Auch nach Beendigung der Arbeit
darf man die &en nicht in Scheunen einfahren.

Beim An Dreschmaschinen und auch an
Maschinen, w ‘iel Staub erzeugen, soll der GroB-Bulldog
moglichs die Windseite der betrefienden Maschjigyaui-
gestellt % damit der Motor reine Luft gmnSaugen
kann. %

Luftfilter. A
(Bi

Luftansaugrohr ist als Luftfilter%ejn Sieb a
: eite 31) angebracht. Bei Staubentwj g wihrend
d triebes nehme man in jeder Betriebspause die Kappe
das Filtersiecb ab, um letzteres meiner Biirste zu
efmigen. Bei starker Staubbildung st man iber das
%anze Ansaugerohr den luitdurchlig$ipen Staubmantel a

(Bild 19 Seite 32), der ab und zu~@eklopft wird.

N\

\\ I
- &
@l -

|
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&
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Fir das Fahre r\L der Strale werden iiber die Greifer)\‘¥a

der Laufrdder @ nge geschraubt. Das Aullegen der
Ringe <rf:schleh besten, indem man mit der Maschine

Reinigung des Lufmlterswbeq a) Sieb. .

ggit/® auf eine Holzbohle fahrt, derart. @'dle Innen-
eines Hinterrades aui der BohleN3eht: dadurch
die Aulenkante dieses Rades, agw¥ der der Ring

N

O
&

31
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anzubringena@auf dem ganzen Umiang frei tild%

Seite 33). §

)
N
3
=
(%:é?ﬁ
| Q’

Bild 19.

a) Staubmantel& :
b) Treibrieme@;
N\
g
&Q‘&?
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Q | BIAH0E. A
ild 20. NN
K Auflegen der Laufriuge@

¥\ #Die Laufringe miissen beim Befa \Tr? von festen Strallen
| ,QW bedingt aufgelegt werden, da geiist die Maschine unter
;;g den Erschiitterungen, die durch @ahren mit Greifern auf

.l ,;\:j,‘ | 33

Q o
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hartem Boden entstéhen, sehr leidet. Das Befahren v
€

—

Yy T

L+ \4.
i
=

. Bild 21 .
er Acl erausristung mit” Winkelgre

g 'foﬁiulEng' i

;! e ) z -
S0l Groﬁbu‘ildog dls Straenzu:

. wergBnSo werden die Greiferrader gegeiaMummibereifte
R4 ild 22 Seite 33) ausgewechselt. etzte® N SOV :

infacher als auch mit doppelter Ber@!

pzogen werden. Beim Auswechseln Riader 16se man
\ %ﬂr die 8 Muttern, welche sich k%]mfang der Brems-

-

rommel befinden. Die 5 Kronemk tern an der Nabe der

N
34

&
A



™
HEINRICH 1\!2 MANNHEIM

A esellschaft h
Bremstrommel diirfem zu diesem Zweck nicht abgenom menﬁ,
werden. @

Anstatt der @nibereiﬂen Réder und Ackerrdder kon
auch Moorridesmit niederen dachformigen Greifern oder

cistenr#der angebracht werden. ¢

nnen mit Radverbreiter “' en  Aus;

iir weichen Moorboden sind ders grofle und

A

ite Ridder, sogen. Hochmoorriider&" ild 23 Seite 36) vor-
sehen.

S
N\
& ;



g
HEIN&%SH LANZ MANNHEIM “
()’r,’l ktiengesellschaft i
I»@qﬁeinigen und Schmieren& ;

QQ des Lanz-GroBbulidog

Die ensdauer der Maschine hangt von der
Sorgfal¥ ab, die man fiir die Reinigung, Schmlerung
und &tandhaltung auiwendet. Die tagﬂhl notwendige,

au~$: iche Reinigung besorge man amh@ ogleich nach
Y S il

4

% Arbeiten auf Haehmﬂ y” L

Telen aer 'waqcnme lsr aas mc@h oglich, so‘sehz

1 doch. streng darauf, die Maschi €,fiie in Betrieb zu

G n bevor sie dulerlich gereinigt istBlanke Teile, welche

Beiiighing d% geworden sind, miissen sofortMbgewischt werden. Vor
Maschi ngeren Betnebspauaen mussen. sig"gut eingefettet werden,
ddrmt sie nicht rosten. Man labse_\den ‘Schlepper fur lingere

Zeit auch nicht im Freien st . sondern verwahre ihn in

A

36 (%:\\



] aber; dabei achte man daraui, daﬁ'\
.Q! 1d seine Sitzflaichen nicht beschidigt weede?® Nun entferne

S man den Deckel, welcher unten irbelgehiuse sitzt,

"
N

W

9
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einem trockenen Raimie, wobei man ihn. wenn notig, noc a
mit einer gru[.’]el‘Squsserdichtcn Plane oder zur Not M

Sackleinwand #hdEckt, um ihn vor Staub zu schiitzen.

Der Mo und auch die Getriebeteile im Inngpn Reinigung
miissen vo t zu Zeit gereinigt werden. Unter giinstigen KO8 HROTOS;
Betriebsv& tnissen soll das efwa alle Vierteljahq,%nler

wenige@unsﬁgen nach entsprechend kﬁrze'@ oe-
schehedy, x

cks Reinigung des Motors nehme man vlinder-  Motor.
k ab und entferne die Schmierfjlkr% it einem Ausbaudes
€

. : Kolbens,
ichtungsring

wodurch die Kurbclkammer zugdi wird. Man kann
nun die Muttern am Pleuelstanggnkopiflosen und den Pleuel-
stangendeckel durch leichte Schfge abnehmen. Jetzt wird
der Kolben mit der Pleuelstan orsichtig in der Richtung
gegen den Zylinderkopt herg choben, wobei man darauf ns.q
achte, den blanken Kurb nzapfen sowie die Zylinder 2
und Kolbenflichen nicht eschidigen. Auch sorge man (%f
dafiir, dah die Pleuglst nicht an den Rand des Kolbens p

erlen alle Teile griindlich mit Petroleum g,
gereinigt. Die Kotbefiinge missen locker in den Ringnuteﬂ?olbenrlnge.
sitzen. Wenn ein Rmg iestgebrannt ist, so lockere ms
ihn vorsichtig kurze, leichte Schlige mit einem =
wz n Umifang. Kolbenringe sind(leicht

hammer am

zerbretchl Ein Abziehen derselben ist deshatb €inem
lLaien nj 1 empfehlen. Auch den Kolbenbolz@& sollten  Kolben-
nur Safhkundige herausschlagen. Man tiberzeyd@)sich, daf ~ bolzen.

die se auf dem Kolbenbolzen nicht trecken gelaufen
ist "Jsf” diese Biichse stark abgenutzt, so n&%’ sie erncuert
n. Die groBe seitliche Bewegungsireiheit der Biichse
[¥dem Bolzen muld vorhanden sein.. ﬂge Kurbelkammer
ird nun gereinigt. &":'

&
AP
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Einbau des Beim Einhas»des Kolbens und der Pleuelstang e&
Kolbens.  .an mit de ben Vorsicht zu Werke wie beim ¢ ;

Indem mayp=thé Kolbenringe mit der Hand eng in die Nu
driickt, ﬁﬂvl man den Kolben ruckweise und ohne, gmﬁe

Anstrenging in den Zylinder. Nachhilfe durch heitige Schlidge

auf ﬁ, Kolben ist schr schddlich. Nun se@ man den

Pleusltangendeckel auf, zieht die Mutter fest und

se&;\die Splinte ein. Dabei darf man dr@ nicht fest-

nmen. Bevor man die Lagerschalen iiberzeuge

an sich, dal} alle Wege fiir das Sch rei sind. Etwa

&zugcwaellbene Oelnuten werden mj %\ Schaber ausge-

putzt. Vor dem Einbau sind die Teﬂc‘ | gut zu schmieren.

'\' Das Abnehmen der Schwug c op soll moglichst ver-

\@ mieden werden. % /) ’

inigung Durch Abnehmen &.b Luitk e pe nsitzes werden die Luit-

" LUt lappen zuginglich, tnd lwb-rzeuge sich, ob dieselben
Iappen - A : i %

noch gleichméfig und di I ibren Filzunterlagen aui-

sitzen. Wenn diese zé@ sind, so miissen sie durch

neue ersetzt werden

Rﬂlzlguns Der Brennstoffbels soll etwa monatlich einmal voll-
es : ’
Brennstoff. Standig entleert um& dlich gereinigt werden. Zu diesem |,

behilters. Zwecke wird das Oel durch Losen der SLI]I&[I§
beim Brennstof (Bild 7 Seite 13) und Oeifnen
Brennstoiiabspert ntiles ¢ (Bild 7) vollstindig abgelagsén.
Durch E ung des Blechdeckels auf dem Bre@tort-
behalter n derselbe leicht zuginglich.
l&gung der Siebe des Brt.nns‘roml‘l'h — alle
8 Ta %und des Einfilllstutzens geschieht Petroleum
m:t ner Biirste. Man tiberzeuge sicl h dal} die

thzurluﬁ- und AbfluBoffnungen :J,:\‘ﬁvFiltergeh:fiuse
verstopit sind.

Rei:lsuﬂ \ as Getriebe soll etwa alle 6 1\\(&2&]‘&“@1 werden.
es

-

&

Gtiiohad u diesem Zwecke trennt man am n das Getriebege-
\ 1ause von den Achstrichtern. mdem\ an die 8 Schrauben

Q
38 é’
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16st, welche am @eren Flansch des Getriebegehiduses :

sitzen. Dadurch @@Winnt man Zutritt zu den Getriebewelle

und Ridern undsJann nun alle Teile griindlich von altemn
Fett reinigen mit Petroleum ausspiilen. Etwa schadhaff
gewordene %gile sind zu ersetzen. Vor dem Zusamunen-
montier 1‘&5\‘1(1 die Lagerstellen sorgfiltig mit frisc e%el
ZU mrs& Die Schrauben miussen beim Zusdi 1bau
wiedét Sest angezogen werden. Alsdann f(l”@'

Getridhegehiduse ausschlieflich mit frischem Scl ‘material

t%; Seite 41).
3 1 Schlamm  Reinigung

h Brennstoff- 9es Kdhl-
wasser-

bidsur oberen Kontrollschraube (siehe Nr.
t}; Zur Reinigung des Kiihlwasserbehi
'Q‘— etwa alle 4 Monate — entferne mq
@ behdlter. Fiir eine griindliche ‘x 1 und Entiernung penaiters.
..E? des Kesselsteins — einmal im Jahr —% h’ auch der unterste
% Deckel, an welchem die Vordergchse (s Schleppers liegt,
geofinet werden. Die Kesselstei ten im Behilter selbst
und auf dem abgenommenen kel konnen dann durch

A

ganz leichte Schlige mi kleinen spitzen Hammer ,Q'\

abgeklopit oder mit einen ber abgekratzt werden. {b
Der Zylinderkopf m dch den Wasserverhéltnissen Rein@p‘g

ofters gereinigt werdemyjeweils nach 1—4 Monaten.  Ein zwf::er_

sicheres Zeichen, ~solche Reinigung vorgenommen gpfes und
werden mub, ist chmelzen des Schmelzpiropiens inéﬁarnunq
der Sicherheitsschraube (Bild 2 Seite 6) trotz genngende$ OF.Hebne:
: : ; steins.

Wasserstandes: vor man den Zylinderkopf abninimf:

schraube mai anze Brennstoifdiise und die Siche@ﬁ‘s—
schraub 1%11 Schmelzpiropfen heraus: der Wasgeri@aum
des Zy]in&e hies wird sodann mit handelsiiblicher, s&chen—
der Sd@l angefiillt und 4—6 Stunden steh@lassen.
De ﬁ stein 16st sich in dieser Zeit laﬁﬁ'in eine

ge Masse auf. Von Zeit zu Zeit fe man mit

giher” zurechtgebogenen Drahthaken w Salzsdure,
Sgnicht raucht, ist zu schwach und %&ungslos. Man
te sich, die Salzsdure in offenésWunden, in die Warnung.

39
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Augen oder@‘ die Schleimhédute zu bringen. lgenna

der Kessel@ an allen Stellen losgelost ist, w

schlammigeMasse ausgeschiittet und der Wasserraum melir-
fach m@ﬁem Wasser nachgespiilt. Es ist darauf zu
achtm% 3 auf die blanke Kolbenbahn des Zylinders sowie
auf . deir Kolben oder die Dichtungsildchen dQ‘Zylinder-

k@ keine Sidure gelangt.
Schmierung -“¥on besonderer Wichtigkeit fiir d Arbeiten
gss M°"““'5‘@nd die Lebensdauer des GroBbul , wie einer
QD eden Maschine, ist eine sorgfﬁlti@uierung. Das
&?&a Schmieren der wichtigsten Teile -dgs™Wotors selbst wird
Ao’ automatisch durch den Oelapparat B% . Diese wichtigsten
e
3

Q\‘ Schmierstellen sind auf Bild 2: I mit Nt. 7, 12. 13
SV\‘ und auf Bild 25 Seite 43 7. 11 und 12 be-

\

N zeichnet.

chmierung Alle anderen beweglicheféleile und Gelenke des Schleppers

des t"'alh"' miissen von Hand mit % der Fett versehen werden;
gERIene: " vor dem Oelen in fhrer Um- d

dabei sind die Schmierﬂ Ay}
gebung sorgfiltig z% en, damit Oel oder Fett sand- A0
und staubirei an dig¢betreffenden Stellen gelangt. Wie oftAN
die einzelnen Schyfiierstellen mit Oel oder Fett zu versehen,
sind, ist aus SesChreibung zu Bild 24 und Bild 25 &
sichtlich. <
Kupplung. Die Schmiertffig der Kupplung erfolgt in der Weisgﬂaﬁ
die SchutzKapsel am linken Schwungradschutzbleck ifnet
wird, u1 pSchraube, welche im Zentrum der welwelle
sitzt, herat€zudrehen. In diese Ocifnung fiille van dann
hoc‘lkM es Fett und driicke es mit der Sch¥aube hinein,
di% angezogen werden mufl. Nach lﬁﬁmm Stillstand

ach Reinigung der Maschine ist hiegSein wiederholtes

@inpres‘sen von Fett notwendig. Z@‘{Schnﬂenmg der
g

pplung darf auf keinen Fall Getriehefetf oder gar Stauffer-
\ ett verwendet werden. Man nehmeg/fiérzu nur besonders

hochwertiges Fett (z. B. Gargoyle;@bilfet’t weich).
N
@ 40 ‘ é\.g
‘ N
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Das Geiriebegé@se ist mit sogenannten Getriebef GefFiebe.

— einer Misch@von Oel und Fett — zu fillen. Bei
Mangel eines en Schmiermittels kann man ausnahms-

weise eine w hergestellte Mischung von einem Teil Qel
und einem\‘ | Fett verwenden.
WV

J— i ¢ IS ) "
| g
Die Schmierstellen am GroBbulldog. \
| : (Seitenansicht.) @

N

Auch di &bﬁchsen der Vorderradnaben und di%hs- Achs-
schenka@vgen an der Vorderachse diirfen @1 1711 foac el
gewoh Stauiferiett geschmiert werden. M rwende  phapen
hierfii besonders hochwertiges Fett. etwa ddssel

—
+

be wie

Zur ierung der Kupplung. é%}
den auf Bild 24 und 25 mit Nummern bezeichneten  schmier-
A ierstellen sind zu schmieren: ¥ tafeln und
\ X &Q Tabellen.
~

N
N
AP
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Tédglich:

@‘b

mit Oels dic Lenksdule; 1 Dreholer (1, Bild*2
*b die Drosselung; 2 Drehdoler reichlich nlit

&
N
)

Oel versehen (8, Bild 24) — das los€ Ex-
zenter (5, Bild 24); am besten wihrend des

Ganges der Maschine — die G ke flir
Oelerantrieb (14, Bild 24
lj —===+7A,mit hochwertigem Fett:

die Kupplung; 1 Fillschr (2, Bild 25) —
die beiden Achsscl QQ 2 Fettbiichsen
kréitig nachziehen uidwyemn leer, von neuem

mit hochwertigem [ len (10, Bild 24;
6 und 8, Bild 2 die erste Getriebe-
welle; 1 Fettbi ul der linken Seite der
Maschine naghzie und wenn leer, fullen

(21, Bild 24)

it Staufrerfett:«

der Var hsbolzen; 1 Fettbiichse nach-
ziehen renn leer, fiillen (9, Bild 24). o)
) By

Waochentlich z%
\Upplungsgestdnge (4, Bild 24) &

| mit Oel

angedesBrennstoffhebels(b.Bi@)
—Cdas Bremsgestinge (16, Bild 28 —

Qremsausgleich (17, Bild 24) — d@iden
&‘ Bremslager; je ein Drehdler (dgtind 16,

\

O

N
%\,

ochwertigem Fett: W

@nit Staufferfett:
42

Bild 25);

X

die Naben der Vorderri \je eine Ver-
schlufischraube (5 und 9. ?i' Y25y

die Gelenke am St rungsgestinge
(11 und 15, Bild 24, $thd 10, Bild 25).

_::.
S
&

g
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Monatlich einmal: ‘%\' ' "\'Ql

2
mit Getriebefett] (%/
. das &e egehiduse filllen (15, Bild 25); .
2

S
rgehduse der Anhdngevorric htu@

jen (20, Bild 24). \@
Der OecigpParat (1, Bild 25) ist tiglich mit Mofbeenol

aufzufiillgn . ®drch Oefinung der Schraube 3 (Bild kann

der % at entleert werden. ‘
Der Stand des Schmierdles im ()elapparat@n mittelst
de trollstiftes oder Oelpegels (13, Bild 28)" stets nach-

¢h die Kontrollschrauben 18 und Bild 24) gepriift
erden. Mindestens einmal wiiche@ch iiberzeuge man

5)
werden. (Siehe auch Bild 4 Scii@.a
%er Stand des Schmierdles im G&ie egehduse kann
A a;?

43

&
&
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lIer unteren Kontrollschraube 18
dal geniigend™Qel vorhanden ist. Bei den meis
schinen befj sich nur eine Kontrollschraube am Getti
gehduse. Qtr wird man etwa wichentlich den O;Istdnd
bis zu r Schraube ergiinzen.

sich durch Los

V. Behebung von Stdrun Q,J
Motor @]te bei schwach glithendem Ziindk lotor nicht

springtnicht @muwen. S0 ist im Verbrennungsraum der zu viel
an. : . o
I zu wenig Brennstoff,

o) Der erste Fall tritt ein, wenn mg %r zu viel Brenn-

\ 2{; stoff eingepumpt hat, Man entfernt_iffin der auf Seite 17
I\ - T \
. angegebenen Weise.
\@ Der zweite Fall tritt ein, w n Brennstoff gefordert
.é? wird. Es muB daher die Br offpumpe auf richtiges
@ Arbeiten gepriift werden. n schraube die Druckschraube
am Diisenkorper heraus I"¥6se die Druckschraube am
Pumpenkorper, so dalb dag Dckrohr gedreht werden kann, @

und die obere Mi‘md% Freie geht. Dann ziehe man o
] ; _

die Druckschrauben : npenkorper wieder fest und be-
wege mit der (nbc umpenkolben Wenn kein Brenn- |,

stoff ausfhef’t entweder das Saugventil oder d@'
Druckventil Man nehme dieselben hemuq@

reinige sie. Zusammensetzen fiille man vor Qem

Anziehen uck%hmube am Druckrohr dieses den
I)i‘l»:@ﬂk()l ch Pumpen von Hand. bis kemm}tblﬁ&

chen me reten, dann ziehe man die Druckse en fest.

Undichte Unt%e Ventilkegel miissen nacr&chliffen
Ventilkegel, Man schraube die Ventilkorper h und priife

be genommener Kugel die Dichte eékege"ls, indem
l]@h\’d‘i Petroleum oder Benzin in den tilkorper gieft,
N es nicht durchiliefen oder duuﬁ'em darf. Man

\ crzeuge sich in gleicher Weise wie 1, dali auch diese
ugelventile dicht halten. Bej unc{i&ﬁem Sitz setze man
g

44 ‘ gv
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einen Messingbolzen aud die Kugel und gebe ihr einige leichte
Hammerschldge. Ve eoder rostige Kugeln miissen erneuer
werden. Beim WieE@emsetzen der Ventile achte man daradf,

dal; die Federn tapdas Druckventil und fiir das Saugventil nicht
. Die stirkere Feder gehdrt zumDruckventit.

verwechse]tw%
Durch %ﬁ’ rauben der Spindel beim Brennsto[ﬁlter

wird der E’\‘ nstoffabfluld aus dem Behilter gespertl und
man kanpowhne wesentlichen Brennstoffverlust @men-

ventil% r Rohrleitungen abnehmen und auch Filter

selbstifeinigen. Zu diesem Zweck schraube i ie Sieb-
trofifmel heraus und reinige das Sieb sorgfiltigfMii Petroleum.
\ ach dem Wiederzusammensetzen (¢ nnstoffilters

4St'es zweckmibig. das Filtergehiuse dufely, "die auf Bild 7

«Seezeigte Entliftungsschraube a zu ten. Diese Mab-

A

?

nahme empfiehlt sich auch, wenn der stoffbehilter nach
volliger Entleerung neu gefiillt wuyr Maschinen, welche
das Brennstoffilter am Motorgehd aben. wird das Filter-
gehduse nicht entliiitet, weshalb die Entliftungsschraube
fehlt. Die Reinigung des Brepi ilters nehme man oiters vor.

Wenn aus der Stopibi an der Pumpe Brennstoff
abtropft, so ziehe man dicwMutter etwas an, jedoch nicht
so stark, daB die Krif &Feder nicht mehr ausreicht, den

1

ghen. Sollte das Nachziehen dieser

man am beste anze Pumpe ab, zieht den Pum
kolben herat b :ntfernt die Kolbenieder. Dann et

man die Mt und steckt vorsichtig wieder den Pampen-
kolben in mpengehiduse; man kann so die mjt &@paphitol
getrink{€Ragkungsschnur um den Kolben wickeln ugtkmit Hilfe
jichse hineinpressen. Der Kolben w;@uun wieder
herausgezogen und die Kolbenfe aufgesetzt.

Verschmutzung der Diise kann d*ﬁh schlecht ge-

vora

A

M n Brennstofi eintreten; es ist desh@wm Zeit zu Zeit
S

e ;

&

wn

"
S

Brennstoff-
filter.

'en, so mull man in die Stopfbi’rchse&;
eine neue Sc]m‘%cktug einlegen. Zu diesem Zweck nin Tty
eh

Dise ver-
unreinigt.
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S

der Bre‘nnstofﬁ@ nachzusehen und
nungsgemél}
langer Vol
Diise ist¢sfar

Betrieb bleibt die Diise selbst nach w
astung rem. Ein Zeichen fir verunreinigte
kes Rauchen bei hoher Belastung, ferner #tarkes

zu reinigen. Bel

omimen

Gliih% Ziindkopies bei Nachlassen der Leis%q;. Unter

U‘n’lst,“\ en kann es vorkommen, dali die Diis

verstdpit ist; man spiirt dann beim

ek, "Hand einen starken Widerstand.

Bren mpen mit

‘erstopiung

hrend des Betriebes bringt den Motor um Stillstand,

&Q‘gi‘lhrend der Brennstoff aus dem Si
rennstoffpumpe ins Freie spritzt. |

sventil an der
e Reinigung  der

Diise ist notwendig und geschieht W Losen des Druck-

~
N
,@ rohres und Herausschrauben
&

darauf, ob nicht an der Diisel

enkorpers. Man achte
ing ein Kraterformiger
werden. Hierauf l6se

Koksansatz ist: dieser mulds entie
man mit einem Schlissel die'Wise. man schraube die Disen-

schraube nach oben ganz us und reinige die an ihrem

unteren Teil befindlicl
konischen Rillen der S
man zur Reinigun

gsenspiral

¢ sorgfdltig. Um die

e nicht zu beschddigen, nehme
Metall, sondern einen Holzspan.

Mit gleicher Vars reinige man die Dise, deren feine

Oeffnung kei Wﬂ
st¥

Diisenspirale

die Diise sorgfiltig eingeschliifen. -

3 erweitert werden darf. Der Konus éﬁp

schidigte, Tgile sind. da sie blank aufeinander sitzen "l@’en,

unbeding 1 neue zu ersetzen. N
o

Einav - Grund far obermaBige Rauch icklung
kanp i r ungeniigenden Reinigung des My{g 5 liegen.
Je 1 Beanspruchung der Maschine soll @ Reinigung

desgy erbrennungsraumes im Zylinderkopi @ im Zylinder
%. bis 6 Wochen vorgenommen werdesgind zwar durch
r

dliches Ausspiilen und Auswasch

sFuste ist am besten mit einem Schabey
1wl sich jedoch daver hiiten, die

en Petroleum: Qel-
zU entiernen: man
benbahn mit einem

b
\' harten Gegenstand zu heri'lhren..;'j!,\-\'uclnn:’iliig ist, jeden
46 . %
)
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4

Abend nach der Arbeifin den Hahn auf der rechten Seite %
des Motorgehiduses s Petroleum einzugielen. Das dur

eine Leitung auf Kolbenbahn gefithrte Petroleum ver-

hindert die Verh‘§ung von Oel- und Brennstofiriickstdnden.

Sollte trotz d Behandlung der Kolben wihrend des Bé-

triebes oderMgeim Andrehen stecken bleiben, so benuizglsman
ebenialls obengenannten Hahn auf der rechten mes

Motorge es und gielie etwas Petroleum higei ach
eini inuten ist die Verschmutzung aufgeld d man
wird ~fzuerst etwas schwer, dann immer ter das

S ngrad drehen konnen. Der Kolben, is ange hin-
. herzubewegen, bis er leicht und widetstaitdslos gleitet.
‘%’Ezvor der Motor dann in Gang gesetzt Wind,” mul man mit
\@Hilfe der mitgelieferten Handkurb Boscholer etwas
-é‘? Schmierdl pumpen, damit der Kolbe ch beim Anlaufen
geniigend geschmiert ist. D&, Hakn an der rechten
Motorgehauseseite ist wihrend Betriebes geschlossen

zu halten. )
Wenn der Motor lin

mit verunreinigter Diise Zuﬂtikon.é.'\
oder mit schlecht eingesie% isenschraube gearbeitet hat, sch"&;‘
ist es moglich, dald  sic em Teller des Ziindkopfes ‘
oder in seinem Sack v&(rjks angesetzt hat. Koksbildung ¢
auf dem Teller iligt den Verbrennungsvorgang; QQ—
Koksbildung im Sac ort den gleichmiligen Leerlauf dera
Maschine. Mapn maghme nun den Ziindkopf ab und rc:inj@Q
ihn griindlich ks, LR

Viele BrepiStgiie enthalten mineralische Bestandtagé in
sehr feim tem Zustand. Diese konnen auclisgdurch
sorgliltig Nl trieren nicht ausgeschieden werg HS‘ Beim
Bulldo r% sie jedoch vollkommen unschidlichgydenn die
nicht @nbaren Bestandteile gelangen nicht i Zylinder,
sondegn,“sammeln sich als gelbe Asche auf dem Ziindkopf
Lal lese soll durch Abschaben entiernt wehden, denn der
arbeitet bei blankem Ziundkopf am\%sten. Nach etwa

LY

(ﬁ,’\

N
&
N



Schlechte
Kom-
pression.

&

Q
.
&

-

& ¢ Lebensdauer. @.:N
&5 &

é‘

sich an die Iapénwand des Zylinderkopies angesetzt ha

Y

%
8 Betriebstage@rd man auch die Niederschldge, wﬁ

mit einem ‘Jelfaber entiernen.

Beim¢)@ndrehen iiberzeuge man sich durch Hing und
Herpengdelfi des Schwungrades mit Hilfe des Lenkrades, ob
alle peweglichen Teile leicht genug und wi@andslos
arb , und ob die notige Kompressio den ist.

d&off man die Maschine leichter als sons&% den toten

kt hinwegdrehen, so hat der Motor zu WQ ompression,

w&'eil die Kolbenringe festgebrannt sipd lassen dann .
" das Brennstoffgemisch vor seiner hée@erdichtung nach
1

demKurbelgehduse hindurchtreten,w‘ﬁ iederum ineinem
Leistungsabfall dulert. Hier hili Ausbauen des Kol-
bens und wieder Gangbarma er Kolbenringe durch
Abwaschen derselben mit Ben enzol oder Petroleum,
desgleichen der im Kolber¥pefindlichen Nuten, in denen
die Kolbenringe sitzen., $ ie Kolbenringe keine aus-
reichende Spannung meh n oder gebrochen sind, miissen
sie ausgewechselt w

Das Aussehen eiffer chine ist immer ein Gradmesser
fiir Wartung und JBed®nung des Schleppers und fir die

heit zu gebe aschine wirklich zu pilegen, empi}

o)
&

'S

(Gewissenhaftigkei Fuhrers. Um dem Fiihrer Ge)egeg— .

sich, einen Raufff mit Holzboden zu schafien als U -

kunftsra Schlepper, Werkzeuge, Ersatzteile ungSPutz-
N

material.

Det pper mul} oiters gewaschen werden,“¢gdmit die
Ma% uch dulerlich einen sauberen Eindétek macht;
die egliche Behandlung ist von wohl{agligem Einilul

oty

S

L

[
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@q‘ %‘
Bedienun @rschrift fiir den Oelapparat.

Der Oelap esteht aus einer Anzahl Pumpenelemente
welche auf e Grundplatte zu einem Pumpensystem ver-

einigt un.daggdem im Getriebegehduse eingegossenen @elbe-
halter bgfestigt sind. Fir jede zu versorgende Schuii lle

ist eineg besondere Oelpumpe erforderlich. ( zeigt
ein es Element im Schnitt.) Der Antrieb % durch
die @echt liegende, é
roherende Oelerwelle, S -

welcher einSchrau- 2 : €

enrad sitzt, das durch

Eingriff in ein anderes 8 3 |
Schraubenrad diesenk- '
rechte Pumpenwelle
bewegt.

Wird der Arbeits-
kolben 9 durch das
Arbeitsrad 3 hochge-
hoben. so wird gleich-
zeltig der Steuerkolben
5 durch das Steue : F___ : ¥
4 abwirts gedri e @

Dabei stellt eine Boh- 5 ng”dsf’-ﬁ e @
5 . Pumpenwelle . Grundplatte
rung im S = . Schraubenrad 7. Verstellschr u\

ben 5 die V I‘% Arbeitshubrad 8. Druckleitu
-zwischen\ g6ff-

Steuerhubrad 9. Arbeitsk 'b‘%.
Steuerkolben 10. Pumpenl%uer
nung un raum ‘
her. Egwird also beim Aufwirtsgang des Arb&olbens
das gesaugt. Geht umgekehrt der Afbgitskolben
ab so verschlieBt der ebenfalls weéi abwiarts

g Steuerkolben die Ansaugéiinung stellt gleich-
durch eine andere Aussparung ¢ Verbindung

1

U 10

%ehen Pumpenraum und Rohrleitunﬁ?r Schmierstelle
(ﬁ f\. . S
N 49

&
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her. Der ArbeitskgWen driickt dann beim Abwartsgang
das Qel aus den mpenraum in die Rohrleitung.

Die Fordermgsge jeder einzelnen Oelpumpe kann j€' n
Bedari der emeprechenden Schmierstelle durch Aenderun
des Koiben@; der Oelpumpe geregelt werden. Die€ ge-
schieht, igem man die Einfiillverschraubung un.ﬁs Sieb

herausq@n’ 1t und nun die geschlitzten Sch
Bild % %

( {w verdreht. Das Gewinde dieser \«ﬂ chrauben

ist@ (sgingig. bei Rechtsdrehung wird dig Mérdermenge
ingert, bei Linksdrehung vergrobert. 6

Bei Verwendung von gutem Oem‘l@

umpensystem jedes halbe Jahr griindjic

Opie 7

elbehilfer und
rch Auswaschen

mit Benzol zu reinigen. Dazu nj n den Deckel des
Oelbehdlters, an welchem das Pu vstem hingt, ab und
entfernt die Einfiillverschraubyng das Einiiillsieb. Das

zylindrische Sieb, welches dic¥insaugleitungen umschlielit,
kann nun durch Losen der.dréiSchraubchen entiernt werden.

Jede Oelpumpe ist il N} eicht auswechselbar. Man
nehme dieselben jedoch ann ab, wenn ein Ersatz not-
wendig ist, denn das %:,p ilen kann auch ohne ein Zer-
legen stattfinden. K

Man schraubg
Schmierung der'€

[ auch die beiden Dochte fir dig,
‘ welle heraus und pritie dieselbenN

ihre Gebraughgiihigkeit. QQ
Sollte a‘%nd einem Grunde das Druckrﬁhrchﬁyoder

das Saugrpivelien vom Pumpenelement abgebro@ sein,

so darfve t angeldtet werden, weil sich sonst der Pumpen-

korper Vezleht. Ein derartiges Element ist‘-ﬂfr Instand-
k‘l d S

setzg' ie Fabrik zu senden. Y

N
dienungsvorschrift fur di %izlampe.
Modell ..Lanz 32 Bild 27 S% 52.

A
\rennstofi: Benzin oder Benzol. ;@ Gutes Benzin oder
Benzol mul wasseri@i‘ sein.
&
50

AP

"
&

;\Q\
o
Y

'



H

EINRICH Z MANNHEIM
Aktiengesellschaft

Fiillen:

Anwﬁrmeg:\
“S‘

ﬁﬂ mit Trichter oder Fullkinnchen einfullen,
I

Eine ng betrigt 0,5 Liter. Fuilhohe 21
(Bild . Behilter (24) darf nicht vollgeiullt
\\;&@n; mindestens '/, Luftraum lassen! Brenn-

Ischraube (17) und Regulierspindel (15) fest
zuschrauben, 2—3 Pumpenstolie geben.m
wirmeschale (4) mit Spiritusiiille -
den; vor Wind schiitzen! — Wenn ter
(24) nicht frisch gefallt ist, mul} \-‘& An-
wirmen die Fiillschraube (17) einer enblick
gediinet und wieder fest ges werden.
Kurz vor Verloschen der Anwdmgpifamme oiine
man langsam dieRegulierspi 5)(1—2Um-
drehungen) und entzi ausstromenden
Dampie, wenn sie sich schon von selbst
an der verloschenden Spirifusilamme entziindet
haben.miteinem Sh%lz obenamBrenner(1).
Nach einigen «Mifgten ist der Brenner ge-
niigend erhifzt, “S\uh gebe man mehr Druck
mit der Pun ). hochstens jedoch so viel,
schwer geht, und stelle die
weiteres Oefinen der Regulier-
in. Der wihrend des Brennens
| Druck im Behdlter ist durch
pen zu erginzen.

£

Nachpulf

Ausloschen: rehe die Regulierspindel zu und oOff
nasam die Fallschraube, damit der D
veichen kann.

s ist gefdhrlich. den Behdlter der H\it%aus-
zusetzen: deshalb wird ausdricklic avor
gewarnt, den Apparat in Kohlenfeu legen
oder den Behilter der oifenen @ﬁme aus-
zusetzen. Auch vor zuriickstrahteéed

Wirme ist der Behdlter zu s@tzen.

| & :

ol

er starker
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\ Bild 27. q:\« S

A

| = —— 5
&

Heizlampe, (Schnittbild.) N

%nnen 9. Ventilkirper. 17. E@schmubung_
rsenkschraube, 10. Ventilkork. "Rumpengesiinge. '
Vergaserfiillung, 1. Ventil. mpenverschranbung.
Anwiirmeschale, 12. Diise. umpendichtung.
5. Vergaserrohr. 13. Stopibiichspackung. 215 FiillhGhe.
6. Kupierasbestdichtung. 14. Stopibiichse. %‘ Pumpenzylinder.
1. Sicherheilsventil, 15. Spindel.

“ Kolbenleder.
& Kupierplattchen, 16. Dichtungsscheibe. &? 24 Benzinbehilter.
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Di
Motors, sie

behai

finden. .
Lampé&.@lel fortzunehmen, und nach dem
Flaimée im Werkzeugkasten zu verwahren:

$b n, da der im Behilter befindliche
gast wird und eine intensive, blau

ie Anhek@pe ist ein sehr wichtiges Zubehorteil des
%.\ entsprechend sachgemdll, und vorsichitg

1del en und sich in steter Betriebsbereitschaft be-
b‘bh dem Anwidrmen des Ziindkopies ist wrom

: der

Anord-
sO ge-
stoff rein
e mit griin-

und Abmessungen der einzelnen Tell

sotblauem Kern erzeugt, — Eine gelbe, & ende Flamme,

é‘ ein Nachlassen und ein Kleinerwgr er Flamme, ein
&P\* Stollen oder Herausspritzen vo mstoff  zeugt von
N Unregelmiligkeit der Lan die sofort beseitigt

W e einer

2.

£

S

werden mull. Die im Bereicﬂr Aoglichkeit liegenden
Betrlebsstérungen lassen sich

i olgt beseitigen:

. Der Brennstoff ist unN der nicht nach Vorschrift.

Die Anwidrmung W ht genigend. — Anwarme-
schale voller Tiller

. Die Diise (124 i@rst()pft. — Man fahre mit der bei-

gegebenen

ungsnadel vorsichtig in die Diisen- &,
offinung ; |

nicht vergrofiern. @

. Die Eillyerschraubung (17) oder die Pumpem§

19) ist nicht fest angezogen. — Man

dies ach!
lDie tungsscheibe (16) in der Fiillver schmuh@ (17)

ie Dichtungsscheibe (20) in der pemcr-

*&ubung (19) ist schadhait. — Man se@eme neue

NG

N

<¥ \
ie Stopfbiichse (14) ist undicht. —@fan ziehe sie

etwas nach oder erneuere die Asb hnur (13), die
vorher mit Graphit eingerieben en muf.

&
e

Q&

|nstar@2|tung Her Helzlanine: Wzﬁ.

&

sF
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S "
. Wirkt di?lmpe (18) nicht mehr geniigend, so e
mar digw e heraus, biege das Kolbenleder (23)(e

nach, n und fette es gut ein.

Wi er Pumpenkolben von selbst herausgetfieben
rennstoff tritt in den Pumpenzylinder (22). so ist
Ventil (11) undicht. — In diesem F &\uﬁ die
mpe sofort auller Betrieb gesetzt % da sich
sonst der Brennstoif entziinden ki‘)nnte‘.w "entil (11)
mull gereinigt, ganz oder teilweis%atzt werden.
Der dichte Sitz des Ventilkegels( dem Ventil-
korper (9) wird durch den KQ %bewirkt.
Nach ldngerer Benutzung ka r Brennerteil (1),
besonders die Vergaserfii 31 in demselben ver-
stopit sein. — Man schrau vom Behdlter ab, ent-
ferne die VerschluBschraubel/2). reinige mit einem
Stahldrahthdkchen die™gapile und setze eine neue
Vergaserfiillung (3) ei or dem Wiederauischrauben

mull das Gewindg &) 'mit weicher Seife bestrichen
werden. ‘%
. Das Kupierplj 8) des Sicherheitsventils kann

durchgeschia sein. — Man lose die Verschlub-
schraub setze ein neues Blittchen, aber
nau vo elben Stirke, ein: wieder fest
hli !
schliel \ @
S %
>
S
,-éa

&
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Grundziige, ‘der Verkehrvorschriften und der
SicherheitsmaBnahmen beim Betrieb der
\ bstfahrenden Bulldog-Motoren

F@en Bulldog gilt die reichsgesetzlich dhung
aberd .k aitfahrzeug-Verkehr vom 5. 12. 1@25\ 1 der-
s@n hat der Eigentitmer bei der fir seinenohnort zu-
ﬁndigen hoheren Verwaltungsbehorde di sung des

&;bdu'zeuges schriftlich zu beantragen. \
Ny Der GroB-Bulldog mit Gummi
> O

Q" betriebsfertiges Eigengewicht von
; &P\* doch nicht iiber 3.5 Tonnen und ochstgeschwindig-
N keit von weniger als 15 Kilometer der Stunde. Deshalb
% ist er von den Vorschriiten 0 die Kennzeichen und der
Fithrer von der Vorschriit ﬁi n Fahrerschein beireit.
]

Das Gesamtgewicht seines )3%‘ ewagens dari 7.5 Tonnen

nicht tibersteigen. Die ‘#ze des Anhdngers miissen

mit Gummi bereiit sein% arfen keine Unebenheiten be-
1

sitzen, die die Fahrbahn™9eéschidigen konnten. Vollgummi-
reifen missen eigs ‘1&&}1 Stahlband auch im abgentitzten

eifung hat ein
2.5 Tonnen, je-

des Anhingewadepé® in beladenem Zustand 2.5 Tonne
iibersteigt. Anhdngewagen mull ferner mit einer sick
wirkenden , einer Bergstitze und einem Se{jtd,
welches dasWigengewicht, die zuldssige Nutzlast so den
Felgcndr%auf 1 cm Felgenbreite in beladenen&Zustand
angib \w hen sein. Die Verbindung z»\-'ischeiémhéinge—
wagé d Zugmaschine mul} so beschaifen scWll dall die
Ri 10glichst in gleichen Spuren laufen. mi die Bremse
Nblhz'{ngewagens nicht vom Fiihrersitz Zugmaschine

A % edient werden, so muB auf dem Mijdngewagen ein

emser mitfahren. Eine Ausnahme vo sen Bedingungen

~
9 o -

N Sy
& W

o
Qﬂ
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Zustand mindes @i mm stark sein. wenn das Gewichl,&
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Sind die Besetzung durch einen B
.7 von mehr als einem Anhiingewage
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Bezirkes zulidss Die gleiche Behorde entscheid C

iengesellschaft Ql '

ist nur mit Eru@nis der Polizeibehorde des betref’fgndt%
8

iiber das Mitg n von Anhdngeachsen zur Lastenbeford
et als einem Anhdngewagen. s

und von
Der%@er-ﬁroﬁ-ﬁ ulldog, dessen betriebsfertiges
Eige picht 2.5 Tonnen betrigt, und dessen @urindig-
keita@Kilometer in der Stunde nicht iibers ist ferner
\-',Lk%en Vorschriiten iiber die’ Gummibeteifufie und die
@se befreit. Fiir seinen Anhdngewagen %nicht die Vor-
tze, das Schild
Zum Mitfithren
in diesem Fall die
Erlaubnis der Polizeibehirde otwendig. ‘Auch bei
diescn Anhdngewagen darf if@;enem Zustande der
Druck auf 1 cm Felgenbreije 150€kg nicht ubersteigen.

Zugmaschinen miissen 1kelheit oder starkem Nebel
mit zwei in gleicher Ho gebrachten. die seitliche Be-

grenzung des Fahr nzeigenden, hell brennenden
Laternen versehen seia. aullerdem eine Laterne fithren,

die weiles oder gelg& Licht nach hinten wirft. Bei Mit-

chriit tiber die Gummibereifung, die

fithren von An eWwagen mufl diese Laterne am Schht&
des Zuges an sein. <

Personen untef18 Jahren ist das Fiihren von Kra, \:nr-
zeugen ni tattet. Ausnahmen konnen behordhch zu-
gelassen wer Der Fiihrer darf von dem Fah g nicht
abstegge nge es in Bewegung ist. und darf Sich von
ihm

tiernen, solange der Motor lauft'.\&
Var allem darf die Vorsicht, welch*%ei der Hand-

ha der zum Betrieb der Maschine neffwendigen Brenn-
eboten ist, nicht auBer acht gelassen werden.

em Bulldog-Motor wird man d mit der gleichen

\ herheit gegen Brandgefahr arbeite\&; vie mit dem Diesel-

Aotor. N

S

&
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. Wenn man ulldog als Antriebsmaschine im
festen Betrieb bgmiitzt, wird man die Vorschriiten der
schen Polize'% rdnung, betreffend Auistellung, Bescha
heit und demBetrieb von beweglichen Kraftmaschinen be-
achten. r@ugsweise lauten diese Bestimmungen: <
. é}i Aus §

Betrieb beweglicher E\plOSlonst@ it elek-
trisg fsr oder Kompressionsziindung mnerhﬂ\ Gebduden

1egt nachstehenden Beschrdnkungeng

. Vor der Erofinung des Betriebes is er Ortspolizei-

&‘;‘ behirde Anzeige zu erstatten‘\
Ny 2. Oberhalb der Motoren miisse zwerk und leicht

é‘ entzindliche Gegenstinde %tens 1,5 m und seit-
! S&‘ lich mindestens 1 m von ir Zindung dienenden
> Teilen entiernt bleiber

W

3. Kann das Auspufiroh®gicht in einen vorhandenen,
anderen Zwecken i ienenden massiven Schorn-
stein eingefithrt werden, so mull es aus dem (Gebdude
herausgeleitet w Brennbare Gegenstidnde miissen

' ¢ mindestens 0,5 m und von

mindestens | m entiernt bleiben

um 0,25 m ermaligt werden, wen r

Aus tt eine Blechverkleidung erhdlf.
4. Feue n dirfen in dem Aufstellungsraum' Qﬁd den
fiener Verbindung stehenden Ra@n nicht
\b t werden.
Il Betnebe beweglicher Exploswnsniaﬁiren aulier=
ha n Gebauden mufy das Auspufirohr ¥on Motoren mit

von Schobern, Mieten, Waldbestanden und anderen
% leicht entziindlichen Uegenstand%-\)der von cer Trauf-
\ kante von Gebduden mit w EI Dachung mindestens
3 m entfernt bleiben.

K scher oder Kompressionsziindung

thn
]

&
AR

dabei von den
seiner Mu 1d% indes i iben. .
Ersterer pand kann bei der Durchiiihrung durch

=
A
N\
o
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Werden die J ren mit leichten Kohlenwassers
oder mit offer%- Zindung (Glithrohr) betrieben,
mindestens @ oppelten Abstinde einzuhalten.

lIl. Die Sdfgebung der Motoren ist beim Betrieb in einem
Umkreis n mindestens 3 m von leicht entziinflichen

Gegen?den freizuhalten.
INaDie beweglichen Explosionsmotoren auizu-

ste $ zu betreiben oder mit solchen x ungen zu
isehen, dall Schadigungen oder Beldsti n der Nach-
b

an und des Publikums durch Cler'?ﬂ' %Geruch oder

&auch vermieden werden.
_\55; Anmerkung: Als wesentliches &Nal flir bewegliche

Motoren ist anzusehen, dald bei,ihng eine dauernde Be-

N\
é‘v\? triebsstatte, sondern von vorn ein hdufiger Stellen-

wechsel vorausgesetzt wird.

A \12.

A

. Das Fiillen der B% fur fliissige Brennstoffe an
den Motoren darf nur‘% explosionssicherer Handkannen
von hdochstens 20 LigerSnhalt oder mittels geschlossener
Rohrleitungen erfol@ern™ Das Vorratsial mit den Brenn-
stoifen mull myfddest 3 m von dem Motor entiernt sei&;
Das Fillen d lter darf nur beim Stillstande derA}w-
toren und bei sofChen zum Betriebe mit leichten KahW€n-
wasserstoi%nzin. Gasolin. Naphta usw.) auBer@ nur
bei Tagesiicht™oter bei elektrischem Glithlicht vor@ mmen

werden % -
1N gliche Motoren, die durch oiiene @"mmcn ge-
hei Nen. darfen in der Nidhe leicht entz&@laher Gegen-

Std icht angelassen werden. (Die A g@tme]ampe darf
n der Nihe leicht entziindlicher nstinde nicht in
rieb gesetzt werden). Q)

\ V. Der Betrieb von Motoren da‘rfégv der Dunkelheit nur
el angemessener Beleuchtung, u;@x- war an feuergefdhr-

o8

&
A

S
o
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lichen Betriebsst;‘i@‘ nur mit geschlossenen, gegen Zex-
brechen des (lageS zu schiitzenden Beleuchtungskor

erfolgen. AN
‘ V. An %\Betriebsstﬁtte beweglicher Explosionsmotu;en
ist ein A k dieser Polizeiverordnung zur Einsichtnahme
des Wz‘i& bereit zu halten.

| S ¥

3 &adische Verordnung iiber die Verwahrung Transport von

o Mineralélen und anderen feuergefdhrlichen Flgsi ifen und preullische

Q Polizeiverordnung vom Jahre 1924 uber den ehr mit Mineraldlen

$ und Mineraldlmischungen. In eren Lindern
AL gelten gleichartige B gen.
a
Vorschrift ‘ﬂi Lagerung
von leichten K wasserstoffen,
deren Entflammungsp nter 21 Grad Celsius liegt.

(Betrifit Benzin Od% 0l iiir die Anwirmelampe und
ulldogsprit.)

In Wohnraum
| . werblichen Agbeitstiumen nicht mehr als 30 kg aufbew

| werden. AN

Die L‘@wa rung mufl} in \\'iderstandsﬁihig@!ech-
gefz'il&en%lgen in Baden, wenn mehr als eig Eder und
in Py n. wenn mehr als 2 kg gelagert weidtn sollen.
&ere Mengen als 30 kg miissen in eigégnen Féssern

xplosionssicherem Verschiufl, min stghs 5 m von
..t entziindbaren Gegenstinden entigint, auibewahrt

%erden. Von einer solchen Lagerun@ der zustdndigen

A
dolizeibehorde Anzeige zu erstatten.
@" &

N

&
A

iirfen nicht mehr als 3 kg und in §

59
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Polizeibehdrde %ﬁ den hierfiir erlassenen Vorschriften
lagert werdens

Das Umdi von einem QGefdll in ein anderes darf mur
bei Tageslielt oder elektrischem Gliihlicht erfolgen.

Das z%zﬁnden von Feuer oder Licht, sowie das %chen

ist im@ Lagerrdumen verboten, Q
@. Lagerung von Schwerﬁlﬁ
1]

%Mineralc")lc der Gefahrenklasse IlI. d Q ammungs-
mkt zwischen 55 Grad und 100 Grai% s liegt, unter-
-

licgen in Preullen hinsichtlich de rung einer Be-
schrankung nur dann, wenn si ineraldlen der Ge-
fahrenklasse | und Il (mit Flamm is 55 Grad Celsius)
in einem Raum zusammen gelager rden sollen,

In Baden ist bei einer La von mehr als 600 Litern
Anzeige beim zustindigem B samt zu erstatten, fiir die
Lagerung von mehr al itern ist die Erlaubnis des

Bezirksamtes erforderlic

S g
Mengen ﬁbe.r@ kg diirfen nur mit Genehmigung &/

Q>
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s N
Wie bestelle ich Ersatzteile?

¥ 4
Jede‘b’ der Maschine besitzt einen Namen und ein

Fabrikat@phszeichen mit einer Nummer. Z. B. ., krad D
775 d@"' Das Zeichen und die Nummer @ ledem

T il.éder Maschine eingeschlagen. \

rsatzteile sollen nach den in dieser Bedi@a
1

| o
S HEINR]@%?.ANZ MANNHEIM

svorschrift —Ersatzteil-

gegebenen Namen und nach Zeichen_ud Nummern be- Pestellung:
: &;e ellt werden. Die Motornummer\d\%chine ist stets
0 mit anzugeben. Sie ist an der Masohin® an zwei Stellen
&  angebracht und zwar einmal n- Firmenschild am
B % Brennstofibehdlter und dann noch@ﬁ dem Zyvlinderkoplf,
o Bei telegrafischen Bestelluggen isfAvie folgt zu schreiben:  Telegra-
,Lanz Motorbau nheim o ey
Dringsendet fiir Gmlﬁ-ﬁul% 45007 Lenkrad D 775 d 3¢, o
In den Telegramm 'Ne Stiickzahl nicht in Ziffern, \{’1
sondern in Worten an%. o
Zur Bestellung rsatzteilen fiir den Groli- W _
Bulldog dient il&escvnderer Katalog, der jedem ~
Besitzer ein -Bulldogs zugesandt wird. E%%
darf dann nu h nach den in diesem Katalog a
gegebene men und Nummern bestellt we .&
> %
\
& S
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