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E &uierdbel der machine heeft een n
fabri cken en nummer. Bijvoorbeeld: «3
H. 703¢.

Inleiding.

1
n en

nt

mmers

Elk onderdeel is gemerkt met het
1er. In deze beschrijving slaan ﬂchterw

boekje

, 1o Romeinsche cijfers, die naar de ac];lN

Qbm'kmnunde leekeningen [—X verwijzerft
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xS
2

NN

Reservedeelen moeten onder op
deze handleiding genoemd en van de
waarmede de le vervangen deel
worden.” Eveneens is hel numm
melden. %

Voor het overige wnrtl[{'\
reservedeelen.

Bij telegrafische hest

Y gE
51\1“ de

h'd =
Ll

1Ue namen in
en nummers,

I zijn, besteld

molor te ver-

n naar de lyst van de

tijpe H. «Bulldog»

Kunnen de volgende code-
woorden gebruikt worden:
voorden zelfrijdende&tm'

voor den moloro
voorden stationna
Het uil twee lelle

el tijpelL «Gespannbulldog»
n motortijpe H. «Ortbulldog».
bestaande fabrieksteeken H. kan

by telegrafisch lling door de enkele letter H ver-
vangen worded.

Voorbe %r
deelen: '\

het telegrafisch bestellen van nngis‘

stoommachine 's-Gravenhage {2)
Zen :(lig voor Bulldog 1506 twee asdoppen ’Q&H

inpls n:
Stoommachine ‘s-Gravenhage Q

nd per expresse voor Bulldog tvpe H_.E;Q’ 1506
twee asdoppen H. 164, ,

*

4
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\ In het telegram is hel aantal niel m@?jfm‘s, maar in
4 woorden op te geven. \Q'
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\Q)Q\Da fe nemen maatregelen by o I van den
s\ zelirijdenden mo

of-, smeerolie- en

24

N Voor afzending wordt het m
é) koelwaterreservoir geledigd.
N .

Om het k(mlwalerreser'vx vullen, opent men de
sluiting H. 129a/Il achter ; stand en vult hel reser-

(:)\' voir ongeveer */i met v Eveneens opent men de

sluiting H. 368/11 op den cylimfler en vult geheel den koel-
manlel. Indien moge moel zachl (kalkvrij) water ge-
bruikt worden. Hel erapparat H. 616/ wordt met olie

gt‘ﬂlld.\'er\'n]gen:-‘.'\l et snaartje H.253/I afgenomen en

het snaarwiellj zoolang in een richling gedraaid, Q
tot de oliepijpj gruld en de lagers goed van smeerolie
voorzien ziji g@zich te overtuigen of er genoeg o
voorradig is,&:l men de afsluiting aan het eind van het
langstle o . Laler, in geregeld bedrijf, behoelt en-
genoemde Wewerking niet meer herhaald te ‘den.

‘wa%ﬂe machine echter een paar weken buiterbedrijf
t

is g sk is het aan te bevelen de smeerini% dezelfde

Wiz ontroleeren. Na het vallen van dééheleidingen
1el snaartje weer opgelegd.

Je brandstofolie wordl door tl{:ﬁgmng H. 129b/11
1

oV
}lul reservoir van het krukashuis 14/11 gebracht.
Q e zeef mag bij hel vullen niel uilge en worden en er
\ moet vooral voor gezorgd worden,\Jgit de olie vrij is van
onreinheden; de meeste storingegyorden uitsluitend door
% slecht gefiltreerde olie veroorzgakf. De inlaat tot de filter
\ t?hruef H.452/111 ongeveer

I

wordt daarna geopend, door des
3 maal rond te draaien. De wdstofolie kan nu door de

0%\ -.’.'
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\9 aan het kleppenhuis H 548/IV van de
9

4

X
filterzeef H. 453/111 loor de zuigpijp H 576/1 naar de
brandstofpomp vl . Men verwijder! nu de drukleiding

H 5891 en !u:ﬂ{q de persklep der pomp zoolang olie
wegvloeien, t@‘ zich geen luchtbellen meer voordoen.
n«an olie moet geschieden door met den hel-

Dit wegvlo
hoom HJ}D%’ den zuiger der pomp een weinig le he%\'e%

Du@ulsluf leiding moet echter tol aan de versith
a/V vrijQan lucht zijn. Om dil te bereiken en g@lij o
de \*@Mﬂlste onderdeelen van de mnchinc\ren
kennén, schroeft men deze met een sleutel op

¢ Aan den cvlinderkop. De Iurandslufnm‘l 123/V en

deyoverige deelen mogen niet uit elkaar gerfgper"worden.
uldlgidvng H 589/1
stofpomp aan-
gesloten, waarna men de drukmoe HZ210/IV van de
drukleiding H 589/1 eerst los aanbrengt. s#fet andere einde
is dus niet aangesloten. Door he)&'vgcn van den zuiger
der pomp vult de leiding zich m ie'en de lucht ontwijkt.
Nu worden de drukmoeren HRWHV aangedraaid. Men
overtuige zich of de naal [ geheel naar beneden
is geschroefd, wal men aa handwieltje H. 558/V door
het even op-en af te draay voelen, en beweegt daarna
den zuiger, door midde&l den hefboom H 497/1V, met
korte flinke slagen. i¢ moet dan fijn en kegelvormig
verstuiven, watvoor e@tvolbelaste machine noodzakelijk is.
IEen horizontaal_daaronder gehouden stuk papier moel
door de olie mig bespoten worden. Als na een
pompslag de
komt, is er cht in de leiding, die verwijderd moe
worden.? D1 men het handwieltje H. 558/V drie ypHe
slagen ndar Bpven, dan moel by het werken van mp
de oli agenoeg gesloten straal ontwijken, w%het
onpe % raaien van de machine noodzakelij %ﬂ Men
letitver 0 de naald H 1123/V niet met geweld hmien vast
L ien, maar laat deze los-vast zilten e \thil na het
stw€lien een weinig terug om het vastk] en le voor-
omen. Bij hel onbelast loopen mag tl@luhl niet meer

d@n drie slagen gelicht worden. \Q'

)uarna wordt de verstuiver, door de «
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langzaam als een straal te mnrschi@
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De juiste 4nstelling der belasting en het regelen_ys

het toerental@eschiedt door den hefboom H 657/1. V
deze naar 'n bewogen dan loopt de motor sneller en
dan nth@elust worden. len achterwaartsche Bgwgbing
van dc%el'immn veroorzaakl een geringer aantal omwenle-
lingéu?)overeenkomende mel geringere belasiing. Voor
hd&'&lnpptn van den motor wordl de hefbogm geheel naar
eren geplaatst. Men stelle den hefb qu in, datl bij

S vereischle belasling van den maln& ren slag cen
h¢

{onisteking plaats heeft; men stelle us niet te veel
naar voren; dan rookt de maching ruikl onnoodig

~  Dbrandstof en vervuilt gemakkelijk. '\{1
é-’ Indien door verkeerd ag envvan den molor een
N

24

Q verkeerde draairichting verkrégenSvordl, kan men deze

\9 door den hefboom H 657/14¢ ren. Men stelt den hef-
%) boom geheel terug, waarc ontsteking uilgeschakeld
\z\\ wordt. Korl voor helgstilst van den motor stelt men
den hefboom weer vlu ar voren. De motor slaat daar-

airichling en loopt door.
Wordt de omschakeling van den 2\,
ediend, wanneer de machine vuur-(§
moet.
e machine op afstanden van enkgle
orden, dan is het niel noodig dei lor
aan fle zelt Men draail mel uitgeschakelde k&ing
met de handyde riemschijf en kan hiermede de @xichine
zeer dew:lijk van hare plaats bewegen. .\A
"ahneer de molor van volle belasting @m lageren
ten toestand overgaal, vergete men niel, de naald
ﬂ\' "tegelijkertijd overcenkomstig hqn%’r te schroeven.
oppen van den motor geschiedt d et achterwaarls
ngen van den hefboom H 657/1 tolgHen aanslag.
Na het stoppen van den umtu?haﬂit men de naald
ldo

Nonmiddellij k op den stand voor | p en sluit de brand-
0\% stoftoevoer door het dichtdraaie &n de schroel H 152/111

an hel brandstoffilter. (111). N

® I é
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door in tegengestelle
Op gelijke wijZ
molor van de zil
of achlerwaarts
Moet ec
melers vern
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De bediening vg_,lhn zelfrijdenden motor. (§
a4

Wanneer de @m* voor aandrijving van dorsch- of
andere m;whinq&&o veel stof veroorzaken, gebruikt moel

worden, stell hem, indien eenigszins mogelijk np/
aan de windzif(l¢' van de aangedreven machine, waardool
de motor vgdwstof gevrijwaard is. Bij de luchtklepper

den motopN§-een zeef H 1143/11 als stoffilter aange )
Bij een &rke stofontwikkeling neme men 4ij e
bedrij ’&1{1{:1'111'eking door verwijdering van \ksels
H. 8&%7 de zeef uit en reinigl deze met een by

~CBrandstof, smeerolie en koelwater kunge

N vuld worden. Indien de machine s;oN at in het
@Jndslul‘l'{:servnir geen olie meer is, '(N ft dit geen

,@-’El‘{lct‘{' nadeelen; men zorge echterghij weder vullen,
.{o dat de lucht uit alle brandstoflleid n appendages

\Z\ verwijderd wordt op de wijze alsgin eensfer vorige hoofd-
stukken aangegeven.

Gebrek aan smeerolie ;m%‘t kt echter altijd een
defect aan de machine. Men 1\ het zich daarom voor 4
1 aat dagelijks geheel te (D'Q

een gewoonte het smeerdhiga
vullen, ook indien er nm loende olie voorradig is.

Lveneens zorge men vm& enden voorraad koelwater.

Van de goede werking vim, de koelwaterpomp (VI) kan 4

men zich overtuige an Llijd tot tijd de sluiling 8’

H. 368/II even los teSgchroeven. Men opent de sluiting Q\
ongeveer een iang; dan moet door de opening n,’l\A E

-an stoom en water ontwijken. Kom
i dan moet men onmiddellijk stop
en eerst ge in orde brengen.

Wauni door een verzuim watergebrek Gh@hai,
smelt deSprop H 1121/IT in de bout H.1112/I1 en otor
stopt iige hevige ontstekingen. In de bout fk 112/11

. I S - s s . T P S
IIIU% UCID TR CUIl IITLWE IJIEIIJ Il il.ﬁm YWarp el
veglige, die van de fabriek betrokken ﬂ@cl worden.

waler of een m
cchter alleen.s

endood). (Q
. ™ L4 -
Het plotseling inbrengen van Icu@\ valer in den
indermantel moel voorkomen \T{H‘l,lt\'@ men neme hier-
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Het ral@ﬁan van den zelfrijdenden motor

Zn@ dige reiniging en goed onderhoud veghoogtden
‘F

Ie.w:ns\ an den motor. De dagelijks noodige ui ige
reiniging® kan het beste geschieden nnmiddelll}k na het
sto] . Isdit niet mogelijk dan mag de motor ni€t eerderin

he'd(ij Fvoor hij gereinigd is. Blanke deelen, diegnal geworden
¥, moeten direet droog gemaakt word Qﬂu‘:n zorge er
or, dat deze deelen bij een tijdelijk &u edrijf stellen
van den motor, goed worden ingeve oesten te voor-
komen. Men lale de machine oo 'nnnmnlig buiten
staan; een afgedekte ruimte mnet,&wer de motor nit be-
drijfis, beschikbaar zijn. Aanb;w] erdient het hem af te
dekken meteen walerdicht klee dien dil niet aanwezig
is, met een zeildoek om lepfipste voor stof gevrijwaard te
zijn. De koppeling, keltin -
tandraderen enz. moggn niel fiiet vuil bedekt blijven. Deze
deelen moeten ook elk 'k goed gereinigd worden.
Al naarmate de mtchine gebruikt wordt moeten ook
M den, assen en lagers gereinigd en é\/

de wielen afgenomen
opnicuw ingeve 'n. Zoowel de motor als het l'll‘ijf-(b-

werk moet imi' digr gereinigd worden. Onder guuﬁtigg/

omstandighe et dit elk kwartaal geschieden; onder
slechte be standigheden na korteren tijd. H'EQ')unr
neemt mei ereerst, door het losnemen van de ren
L 25/14/11, den cylinderkop H. 861/IT af. Men vérwijdert

‘Olickorsten met een schraper en znrga&n dat
en de pakkingring H 133/IT ni schadigd
= Daarna verwijdert men ook de deksels H. 866/11
7/11. Men overtuige zich of de luchtiitppen H112/11

%
m}clijkmalig gedrukt worden op he en of dit niet

N
&

‘Z\

k de moeren van de drijfstang lo: -aaid; door zachle
slagen kan men het melaal losmakeh en alnemen. Men
trekt nu den zuiger met drijfstang yoorzichlig uil, waarbij
men er op lette de krukaslap alsook den cylinder en
zuiger niet te beschadigen. Qe zorge men er voor, dat de
drijfstang niet tegen den I van den zuiger slaat.

N 12

avend is; soms moet dit vurniulnvdi?@m‘den. Nu worden
N
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Alle deelen reinigt men met petroleum. De zuiger- Q

veeren moelen los in sponningen zitten. Wanneer een
veer vast gebrand i aaklt men hem los door met een

houten hamer vnn@hlig korte zachle slagen te geven op
den geheelen un%. ¢ van den zuiger. Zuigerveeren zijn
Zeer hreekbaa@ el verwijderen van een zuigerveer igf
eef

daarom aa leek niet tee le vertrouwen. QOok de
zuigerpen JEDI0/1I moet zaakkundig uiigeslagen agogden.

Men over ¢ zieh, of de voering H 495/11 van d\ en
L 1

niet dr eloopen of verslelen is; deze moe Har=
nieuwmordm. De groole z-ijde]ingsclm_r%u moet
echteraanwezig zijn. De krukaskamer wordt t te door

d ut L. 36/3/11 geledigd en goed gerei
N Bij het inbrengen van zuiger en drij zorge men
é\'ﬂﬂl‘, dat de blanke deelen niet bes worden. De
(’o\fauigerveurm moeten mel de hand in
\z\\ gedrukt; daarna wordt de zui rwaarts zonder
groole krachtsinspanning in den @ylinder geschoven. Dil
le bespoedigen of te \'ergemeu{k% 1 door het slaan op.
den zuiger is zeer nadeelig. % t aanbrengen van de
drijfstangmetalen worden ren L 28a/5/11 goed aan-
gedraaid en de splitpen i1{8ez De astappen moge niel
rastgeklemd worden. VDQ nzeiten van de lagerschalen
overtuige men zich @f welalle oliegroeven schoon zijn. o3
De vuile groeven wo met den schraper gereinigd. §.
Het afnemen van hgtvliegwiel moel vermeden worden. Q\

Het is alleen n s wanneer de hoofdlagers uit,t_.;elunpg@
zijn of voor EEJQ ere reparaltie. Hel uitloopen Vau@
hoofdlager ofsran-€en krukaslager is licht te vermijdtu,

wanneer ’I& eeds voor voldoende Sl]lEE‘l'illg_‘; rardt
1§

L 4

gezorgd. W by een der genoemde lagers ﬂﬂ$1ten-
gewone M le geconslatleerd, dan slopt men ditget den
molaqy de pomp van hel smeerapparaat e ooteren
slagm den motor daarna langzaam onbeldst draaien-
He r zal in de meeste gevallen spoedi %RGEIEIL

lterzeef H 524/VI wordt, afhankelijk %dn de hardheid en

$ 9

\ an groot gewicht voor de bedrijfzv.é& 1eid van den
1 is de goede werking van de k atlerpomp. De
I'i e
13 \Z\

|
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' zuiverheid vamvhet water, meer of minder snel met Q
bedekl en et om de 2 of 4 dagen gereinigd w(%
In dit geviytrwijdert men de bout H 525/VI en trekt deze
met de QQ uit. De pomp zelf moet ongeveer dig 2 Jot 4
wekuﬂ%«*uinig{l worden. Hiervoor verwijdert m€n de
modé) 1.26/6/VI en de splitpen L32/4/VI van glen pomp-
zifiger. Daarne wordtde pomp voorzichlig afgenomen. Men
wofawvijdert de Stauffervetbus d/VI en k¢ m de schroef-
| ~Pouten H 273/VI nilnemen waardooram » kleppen kan
\Ql’:oeruil;cn. Na het schoonmaken beprogy®men deze, ver-
' wijdere daarvoor zoolang de schroc 6/6/VI en schroef
SO H525/VI en giete petroleum op d; pen. De kleppen
(OQ’ moeten nu niels doorlaten; « peningen L 36/6/VI
N

24

N en H 525/ VI mag dus geen oligkdmen. By het weder in
\9 elkaar zetlen verwissele plenggde”veeren niet. De zware
\(/) veer behoort bij de persk

worden. Hiervoor vedwijdert men de sluiting H. 732/1L.
-Hel kuelwaterresww@met elke 2 maanden gereinigd
worden. Men vemﬂ daarvoor de sluiting H 300a/Il 4,
en de zeef L A6, "Wk jaar moet dit reservoir van kelel(§
steen ontdaan wWErden en evenals de knalpot goed schogn-
gemaakt wordgn. “‘Pit geschiedt het beste door het afnc:&(
van den -8 het verwijderen van de deksels H g00bu.
c¢/ll en H II. Wanneer in den cylindermantglQyy den
cylinderkopyveel ketelsteen zich gevormd heeflgyfoet dit
it verwijderd worden. Hel beste isditdoor een
laten doen; de verschillende upe@cn kunnen
gebruikt worden. De pijpluidir& 1oeten ook
iyds gereinigd worden. ' D

Hel hrandﬂlnfrew oel elke maand gereinigd

)@ De storingen en het nph?ﬁn daarvan.
4 \% Indien bij zwak glueiem@gloeiknp H. 532/V de

motor niet wil aanslaan is 1@n de verbrandingskamer
PV te veel of te weinig hr@ﬂslﬂlﬁ Het eerste geval doet
~zich voor, wanneer mel hefboom H 197/IV te veel

24
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\gmis H 548/IV der pomp en treklt

&

e

ok epje. Bij lekken plaatst men op l¢]
kN;

hrandstof ingebracht is. ¥len verwijdert de hout H.1112/11
van den cylinderkopp$felt den hefboom H 657/1 geheel

terug, zoodat de brgaddstofpomp niet meer werkt en dr:tuilV

het viiegwiel H. % meerdere malen met de hand rond,
- . ¢ .
terwijl intusschéw™de gloeiplaat goed verwarmd wordL

De overvloedie€ Prandstof op de gloeiplaat wordt daardood

verdampt et’door het draaien van het vliegwiel yil de
opening viinBoul H. 1112/IT in den vorm van rooK 'Qn)u
uilgerlr@ Wanneer geen rook meer versclijr rdl
de he 1112/11 weder ingedraaid en l{un&nalnr
x\'m'd{&:mngezcl op de wijze als reeds eerder, geven.
~Cin het tweede geval, wanneer dus %‘ randstof
aomdt ingebracht, maakt men de perslejditg H™589/1 los en
Svestigl deze in omgekeerde volgorde et kleppen-

drukmoeren
H 240/1V vast aan. Nu bewege men boom H497/IV

van den pompplunjer. Wanneqr geen®lie te voorschijn
koml, is of de klep H 501/IV in ‘&!ommnhuis H 499, of
de klep H 501/IV in het kleppgfAhuis H 548, lek. Deze
worden uilgenomen en gerein ij het monteeren van
de persleiding laal men %@ drukschroeven nog los
tot men de leiding en \-(% er, door het pompen met
de hand, met olie gewt ft en geen luchtbellen zich
meer vertoonen. less rna worden bedoelde bouten
aangedraaid.

-

Om dit te conslateeren worden
. en H 38/1V afgenomen en hepw
men, na de k 3¢5 verwijderd te hebben, door het ingréfen
van pelr f deze doorloopt of druppelt. l}’\
Wafinc® de kogelklepjes g/IV beschadigd afaerroest
Zijn n deze vervangen worden. Men ove '&e zich
ook %kugulklvpjus niet lekken. Men nr?.&oekc dil
{inl&l nitgenomen klep petroleum le gidlen op hel
\élmgeltje een
oren bout en geeft hierop eenige i hamerslagen.
Wanneer uit de pakkingbus v@h brandstofpomp

opgeslepen w
klephuizen H

olie druppell draaie men de moer H [8Z1V wat aan, echter

24
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éib bediening van den motor op ull;ra 1.
S\ De zelfrijdende motor onderschei
'\Qvolur op onderstel alleen door hel~g

\Q)Qhediuning van den motor op ﬂnderite

zich van den
k. Voor de
n dus de in de
en.

VS vorige hoofdstukken genoemde voor1
S .
N
S N
{’o\' De bediening va n/stationnairen motor.

De slﬂtimumire&w heefl, inplaals van een koppe-
ling (VII) een 1'ie‘n% ran dubbele breedte.

Het regelme@lamiSme en de versluiver zijn over-4\,
eenkomstig dé\%&] van een stalionnairen molor, veg

een vmuligde:% teekeningen [Va en IVh weergegeyer
lnplauq e verdampingskoeling is de stationnafite
motor vogrziemwan koeling onder druk. Hij heeft d halve
inplaats e pomp volgens teekening VI, ee drad-
ijzondere gevallen, een grootere p]u@l\erpnmp.
den motor in bedrijf te stellen vi en in de
aals alle brandstofleidingen tot aa verstuiver,
» en verwijdert alle lucht op de w als reeds bij

el h
4 L%uifrijdenden motor aangegm'f:n.'$brandstnfnﬂald
vam ¢

de verstuiver is niet verstelbaar % hoefl deze geen

&ijznndere instelling. Men m-'erluig,,ich echter altijd,

Q(lal de brandstofnaald  H 491/1VI] de sproeier aanligl.
\ (H492/1Vb.) Daarna vult men denSeylindermantel en hel
% eventueel aanwezige reservuir@l koelwater. Geschiedl
\ de koeling onder druk dan-gpent men de kraan zoover,
dat in normaal bedrijf he &egv]neiende wiler ongeveer
gelijk is aan de v;zrdamp@emperaluur. Nu plaalst men

14 ————,
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N52/1L
\9 Is de waterkoeling aan de wat
..&»"dan sluit men de kraan nadat de

4

\_S'LVOLdE
\2 : A

de lamp, diec met een bldfuwe vlam moet branden, onder
den gloeikop. Na ee minuten pompt men, door hel

kleine hoeveelhei andstof in de verbrandingsruimte en

oy

heen-en weer bewe van de hefboom H 113/IVa EEI!V

zel den moltor lijk aan. De machine wordl nu belast,

de stelschroefl¥, 21/2/IVa los gedraaid en de stﬂmperhuv

H 121/IVa zbq_ver uit gedraaid, dat den motor geenqnl-

steking mécgbverslaal, Daarna draait men de st o@f
L. 21/2/1 eer vast.

11& en motor te stoppen, verplaatst meN ef-
hoom\ 113/IVa zoover naar achteren, dal %vanzelf

stap@> blijft waardoor de brandstofpomp % uitge-
schwkeld. Men sluit nu ook de olie IDE?%E\ e schroef

[ \ aangesloten,

tor voldoende is
el mag men geen

afgekoeld. Door een warme cylinderm:
koude walerstraal lalen gaan. .\ :

Bij vorst moet na het stupp%: den molor het water
nit den evlindermantel, wate y en uil de leidingen

verwijderd worden.
IEen groot waterresefVoidvkan alleen bij zeer sterke

vorst of bij langen hedrk lerbreking, bevriezen en is
dan eveneens af le lappen.

Voor de verder 1ening en reiniging van den motor
alsook voor het opmelken en opheffen van storingen zijn

de reeds genﬂx\‘h@mrschﬂﬂen geldig. '\A
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Su
‘“JHandleiding voor het smeerapparaat.

/

Vordt de plunjer a
r het leidwiel opge-
wven dan wordl gelijk- ;
tijdig de verdeelzuiger
door de schroefgang om-
laag gebracht. Door een
opening in den verdeel-
zuiger wordl er een ver-

binding tot sland ge-
bracht met de ruimte
onder den plunjer waar-

door de olie kan vlioceief
die door hel omh VV

/z

L4

(ZZ /@

gaan van den pPlan : _ _ A,
wordl aangezo .Xl =¥ Q
deplunjernaa 1.'%11 ; a Tox
dan sluit de gﬂeens N
naar beneddmy, gaande /

verdeelz e zuig- <&

opening en{ maakt tegelijkertijd door een andere&ning

verbipding Fusschen de pompkamer en pijpleidi aar de
smeerplaatsen. De plunjer 1\ bij het
naar beneden gaan de olie en plunjer-

kamer in de pijpleiding. \

Bij het vullen mag de @£f nooit worden
uilgenomen. Dikke oﬁ;& moet voor het
inbrengen, door ve:%{%hning dunner ge-
maakl worden. Y‘

De capacileitwan iedere oliepomp kan
naar behoefte vaafle smeerinrichting, door
het verander an de hefhoogle van den

plunjer vagN 1et olieapparaal gewijzigd
N
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worden. Dit gesch na het nitnemen van de vulschroef
en de zeef, duu@l verdraaien van de stelschroef (b).
chroef is links; door hel naar rechts

De draad van d?
draaien wm\% capaciteit kleiner, naar links ﬁrunter/

van goede olie moet het smeerolie-

Bij g
re.q[’:l'vnil',téwl pompapparaat elk half jaar, door 1%—
ﬁpn(-.lren@ benzol, gereinigd worden. Het deksel 't
smeerghiereservoir, waaraan het pompapparas: 1gd
1 '1f;.{t‘nnmun waarna men de vulsthme fver-

. De cylindrische zeef, die de zuigleidi E msluil,

k :tlluun door hel los nemen van de d even ver-
'\Qﬁ:lerd worden. e

& leder pompapparaat kan door gen afder vervangen
\gwnrden. Men neemt het apparaat : i uit wanneer
'\(O vervanging noodzakelijk is daar het len ook zonder
\Z\ hel apparaat uit elkaar te nemed,kan geschieden.
Men schroeft nu ook de bei i
van de as los en onderzoecke « w.e nog bruikbaar zijn.
Indien door een of ang Nm‘z:mk het pers-of zuig-
broken is, mag dit niel
gesoldeerd worden daa lers het pomplichaam ver-
vormd kan worden, gelijk onderdeel moet voor
reparalie naar de [ zonden worden.
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of ver wt het asbestkoord (5079) dat eerst

WV /\/
6. De pakkingbus (5902) is lek. Men trekt die watQQ

grapl ngesmeerd moet worden.
7. Werktde pomp (6172) niet goed dan haalt Me
Fadi, buigt het zuigerleertje wat naar buiten en vet
% goed in.
8. Wordt den pompzuiger (d) vanzelf wilgedreven en
'{Z)kumt de benzine of benzol in den %ylinder (e)
X dan is de klep (5022) lek. In datge oet de lamp

\Q) direct uit bedrijf gesteld wor aar anders de
v. benzine of benzol ontsteken l%: et klepje (5022)

\Q_)Q moet gereinigd worden of g of gedeeltelijk ver-
p nieuwd. De dichting vap d&klepkegel (5017) op het
& 3
é\ kleppenlichaam (5016) w oor den kurk (5018)
bewerkstelligd.

.\C:)\' 9. Na lang gebruik ka randergedeelte (6169) in
\Z\ het bijzonder de gerdanfper (5794) daarin, verstopt
zijn. Men schroeft‘®eze van het reservoir (a) af, ver-
wijdert de sluit'ﬂ%t (5085), reinigt mel een staal-
draadje de k N en plaatst een nieuwe vulling
(5794) in. \%t opschroeven moet de draad (f)

mel zachte %gep Worden bestreken.

10. Het kopergn plaatje (1292) van de veiligheidsklep kgn
door zijn. Men draait de sluitschroef (£24)
uit en plaatst een nieuw plaatje (1292), ec an
nauwkerig dezelfde dikte; daarna aandra:&@
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