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'@\)Ianneer men van een machine eist, dai\

v.maﬁg werkt, steeds bedrijfsklaar is en (b

. N
{Z’ Voorwoord. b.Q)

gel-
igende

resultaten afwerpt, dan moet deze ma kkundig
behandeld worden. _

¢ :
Deze handleiding bevat alle nodi %vijzingen voor

de bediening en het onderho Bulldog. Voor
de tractor in bedrijf wordt g en/moet de machinist
of chauffeur zich door het bestudefen van deze hand-

leiding en een grondige (eschouwing van de tractor
vertrouwd maken met de ing en de verzorging van

de machine. . Q)

Het verdient aanb XEds een klein aantal van de

meest gebruikte re len in voorraad te houden en

reparaties van enj vang uitsluitend door deskun-
ux{'e

dige monteurs en voeren.

Bij bestellin n onderdelen moet steeds het num-
mer van de fractor opgegeven worden, om fijdverlies
door foulieve Zendingen te voorkomen.

Als U§ trastor gecontroleerd of gereviseerd moet

dengladtdit dan in de wintermaanden uitvoeren. k
o i bij voorkeur gebruik van de uiterst des‘&pdige
s

% van de importeur. Uw ftractor krijg&hn de
% behandeling die mogelijk is. \Q
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I. Bedieningsvoo iften, die de Bulldog-chauffeur voor
nbedrijfstelling moet kennen.

L4

\ Pag.
Kne@ Brandsioftoevoer:
et

&
v
/

1. Vullen \.fans( oelsysteem . 12 5. BIaRAEGE N e S 3
2 Vorsinev . TS 17. Vullen van de brand: aks 30
3. Antivrie elen A 5 i =
4. Regelipgnvan de koeling . . 14 18. Brandstofkraan o
& (e 19. Brandstof voor 31
mering:
ol I Yalia i 15 20. Ontluchten . 33

llen van de olietank . . . 16 21. Versiuiver- R A
eersysteem . . . . . . 16
. @ meerolie voorpompen . . 20 ol einiging:
&\. Aftappen van smeerqlie L ¥ D 929 Gl bw T P
Q 10. Pompendeksel . . . . . 22
’%\l 11 Eardansmering. « - - . . 23 '
'\ ' 12. Hogedruk-vetsmering . . . 23
13. Smering van de koppeling . 24 2
14. Smering van de hefinrichting 25 . Electrische ontsteking . . . 41

15. Smeerschama o =0 “o " . e if’ % ougie = - s . CeRA?
QY
Il. Het b rNan de Bulldog. Q
v
~V

Het starfen van de motor: Q) D Trekball e il = 73
26. Voorbereidingen van het 41. Verende zitting . . . . . 73
starten : el

nisteking:
g van de motor . . . 40

Aandrijving door de riemschijf:

42. Het opstellen van de Bulldog 34
43, Afmetingen van de riemschijtf

47 44. Ontkoppeling Q

bij riemaandrijving . ., .A?E
N

27. Maatregelen in de

28. Starten met de electr
startmotor

29. Starten met

i

30. Draairichting S ;
31. Gashandel .\, et 48 Aandrijving door de aft :
32. Stilzetten motor . . 51 45. Bediening van de aHa@ . 80
? 4
37 Hydraulische hefin 'Qﬁng:
R'ldﬂf\ja Bulldog: 46. Vl:rﬂlen van de @lische
33. Moje aling e 0 " hefinrichting (5. - - - 81
34. % S T T e 5 47. Gebruiksm eﬁheden i
a5 (IR o LN T 48. Bediening ﬁ. e 90
; readte sl Y s b2 49, Aanko n' van werktuigen 90
? 4 %denspanning R 6 50. Diepteelng . . . . . . 92
\andenpomp SR L e SR Y 51. Veih svoorschriffen . . 93
O tuchtbanden .. . . & . . 68 52. DriQ ts-ophanging . . . 94

2 L 4

- xQ
xS
2



lll. Het
SE

Koelsysteem: \
53. Ventilatorriem . @ :

54, Koeler . . o
DN

55. Ketelsteen
56. Vervanging lement .

Sme&forganen: Remmen: %
57. Reiniai Kanlhei smeerolie- 71. Handrem . . : ’ .

filter G o ne o 79 72. Stuurremmen
58. Reinfaing van de smeerolie- Wielen:
t : . . 100 . ‘
59. Reihiging van het pompen- 7.3: Veonwicten b :
ksel e L = 100 fu@hng:
ilterzeef van de krukkast . . 101 74. BiisteRim vame
‘\ siuﬁx R e
& Brandstofsysteem: \I : B
Q 61. Reiniging van de brandstof- lagiri®Wha installatie:
o tank L e s O3 75 m@lator . . . .
’\% 62. Reiniging van het brandstof- 76.%Contgle-instrumenten .
filter . . w03 7 VIEIETE S avas i oo v
® 63. Verstuiver 3 2105 %’roringen in de lichtinstallatie
64. Reiniging van de uitlaat . . 106 NStoringen bij het starten .
L 4 % Motorstoringen S e
Motor: \81. Storingen bij de hydraulische
65. Vastzitten van de zuiger . N] g: hefinrichting . R
66. Storingen aan de koppelin 82. Overwinteren . =
67. Afstelling koppelingsklau m 83. Opnieuw in gebruik nemen .

derhoud van de Bulldog.

68. Koppelingsstang .
S99 69. Koppelingsrem

: 97 Versnellingsbhak:

8 70. Reiniging van de
versnellingsbak

/1]3

114
115

. 116

S ) 72

. 118
122
. 122

123

. 124

125
129

=130

130




L 4

Vel

S
O
é\' 9

4

ﬁa 3—5 minuten de ontstekingssiroom uifscha@n. Contacisleutel lalen ziten.
&

3%

2 4

3.

JE-
s
3.

. Na een stilstand va

4 l\/

e S
@

\QQ Beknop’fe :i_nsir'u clie.

L 4 i

edrijfsklaar maﬂen van een nieuwe Bulldog. /

feren. Ma, bel aansluiten op de negatieve pool van de accu

L 4
De vet in orde maken, alle vetnippels ontdoen van ver :
gehe&:ﬁmeren volgens het smeerschema.

oliet

Sm ank vullen tot het bovenste mzrkteken op de\ met H.D. olie
S (nr. 6).

. De delen %ie oor de verzending van de Bulldog gedemonteerd zijn, mon-

e tractor

Oliebad van het luchifilier 1ot onderste merkieke en met motorolie (nr. 22).

Koelwater in de koeler gieten (nr. 1). \

Brandstoftanks vullen met gasolie of diefeloli#®en startbenzine. Gebruik als
startbenzine een mengsel van 1/3 benzine s gasolie (nr. 17).

4. _Smeersysteem ontluchten (nr. 6). Q
: eerolie voorpompen — 300 slagen van het hu@me’r de slinger (nr. 8).
n

Brandstofsysteem ontluchien (nr. 20).
De eerste 100 bedrijfsuren de mofor overbelasten.

L&V Qe’werk.

. Tanks vullen:

b. Starlbenzine (145 benzine,( 3 olie),

c. Smeerolie (HD 30), &

d. Koelwater. V4
e dagen 50 si.agen smeerolie voorpompen {n&

ilter schoon is en zo nodig olie bijvullen of ven\

&
. Dieselb f:
a. Dieselbrandslo (b'
N

Controleren of het lu
(nr. 22).

Bulldog gehe odwsmeren volgens smeerschema (nr. 15). A
L 4
s ﬂadiafursche% n om de motor snel op temperatuur fe !a’ren@%*

¢ % lil. Starten van de motor. \
Brand Nn op benzine zetten (nr. 18). '\Q)
Dnis&ssirﬂom inschakelen (nr. 24). \Q
G@e naar beneden zetten en meerdere slagen ben{%& voorpompen (met
a

al links).

slaal. Zodra de verbrandingen beginnen de sta p loslaten.

C ndel in middenstand plaatsen en op de startknop drukken tot de motor

ndstofkraan op gasolie zetten zodra de motor £

L4
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Bij voorkeur met vol al van de motor werken.
Van tijd tot tijd de v@' ad smeerolie controleren (nr. 6).
De motor niet vo nd overbelasten.

L 4
Koelwater op W C houden door het radiatorscherm naar behoefte i;ope-

LS

nen of te sluit

Brandsiuﬁ‘ar&me’f leeg rijden.

Koppeling gedurende langere tijd ingetrapt houden. 2 %

N
Q V. Afzetten van de motor. \
&kraan op benzine zetten en de onistekingssir inschakelen.

. Bra o A
MG?Q 3—>5 minuten laten lopen ter voorbereiding van nde start.

pomp-voetpedaal naar beneden gedrukt houden tot de motor stilstaat.

Zéﬁisiekingssironm uitschakelen. Centactsleutel 3i\c; trekken.

' VI. Na hef wer \
Algemene verzorging.
Vochivanger onder de uitlaat dagelijks schoon n (nr. 54).

. Oliebadluchtfilter regelmatig goed ver en (nr. 22).
3. Wekelijks de aftapplug van de smeerghi losnemen om eventueel water en

vuil weg te laten lopen. ¢

Wekelijks de controle-plug van heNpencIeksel 4 slagen losdraaien, zodat

een teveel aan olie, dat uit de n zijn binnengedrongen, kan aivloeien
of een tekort aan clie kan word ijg&vuld.
Regelmatig de spanning van Qgi atorriem controleren.

Regelmatig de koppeling ¢ leren.

Regelmatig de remmen

Na de eerste 100 bedrij
a. Smeerolie verversen,

b. Olie in het deksel verversen (nr. 10),

c. Cardanoclie v%ij warme motor met ca. 10 liter cardanolie Sﬂﬂ'\
d. Smeeroliefiltdy schdenmaken (nr. 57), @
e. Zeef onde t schoonmaken (nr. 60).

ledere 250 ren: é

a. Smeerglie Werversen, ~N
b. Smeedfalietank, filter en zeef onder de krukkast schoonmak@
e G - benzinefilter schoonmaken, &
d.qUi ing schoonmaken. Y*

ariiy enh d

i0. de tractor geheel reinigen en laten controler e nodige repara-
e en verrichten. Motor en versnellingsbak met ni olie wullen.

&
S
3
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e Buud@auﬂeur voor de inbedijfstelling moet kennegf

Voordat de* og vanaf de fa-
briek wer rzonden, zijn het
koelsysteefyen de smeerolie- en
brands ks afgetapt. Deze
moeten\veer gevuld worden. De
hie gebruikte valen en
tredhigrs mogen steeds slechts
v dezelfde vloeistof gebruikt

ﬁ:den en moeten zorgvuldig
& oongehouden worden.

N

Koelwater

Thermometer

Startbenzine

Fig. 3: Vulopeningen &\

Bovendien moet h

het luchtfilter tot aan

%! u;an
derste
Qrden met

merkieken gev

motorolie en mae

massakabel no
pool van de

QO
xS
&

schien de
de negatieve
aangesloten



‘\Q | K_oeling._

1 Vullen VE\@ koelsys!eem

Het ko teem moet tot aan de
ond van de vulzeef met
schoory zacht water (liefst regen-
wa gevuld worden. De zeef

tijdens het vullen niet uit de

\s.l pening worden genomen.
éﬁ‘lef is goed om aan het koel-

6& water een voorbehoedmiddel te-
gen ketelsteen toe te voegen,
’%\, vooral wanneer voor de koeling

¥ geen regenwater wordt gebruikt.

v

Fig. 5: Keelwater aftappen /

De voorgeschreven hoe §eid

hiervan wordt aan het toe-
gevoegd voor het | motor
wordt gegoten. Elke 100 a 150
bedrijfsuren tapt an 103 15

liter koelwater afi{fig. 5), laat dit
enige tijd rustig §faan om het vuil
te laten neer en giet het dan
weer helder ter in de motor.
De koele &ord’r dan met vers
water, wa?an weer de voorge-

schrev oeveelheid van het

4 . voorb dmiddel is toege-

\ ; vo weer bijgevuld fot aan
Fig. 4: Koelwater ingieten de{ erkant van de vulzeef.

QO
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" De stand van het koelwater ¢host  Het koelwater wordt afgetapt via Q
iedere dag voor het werk(gecon- de aftapkraan onder aan de cy-
troleerd worden. Bij st vorst  linder (fig. 5), waarbij tevens het
verdient het aanb ng het deksel van de vulopening wgrdt
koelsysteem met water te  geopend. Wanneer de aHapzw
vullen, waardoor d\ ijve smeer- verstopt raakt, wordt deze door-
olie op de cyli@wand dunner gestoken met een ijzerdraadje.

wordt en de mofar gemakkelijker De aftapkraan laal men operfstaan
te starten is. T\ om te voorkomen, dat deze kapot
LN vriest door de laats npwater.
\Q)Q Voortdurende VX; van het
Vorst < koelwater heeft rming van 2
¥ Q ' ketelsteen in d@ ruimten tot
Bij s’ op vorst moet aan het gevolg.
ko er een antivriesmiddel

a oed het afge-
bewaren om het
keer weer te ge-

en toegevoegd, of moet het
g water telkens na beeindiging tapte wa
Q

n de werkzaamheden worden de v

I
L0
Q

\afgefap’r, om stukvriezen van de  bruike iP) geldt vooral als voor
ing/geen regenwater wordt

Q’\\% cylinder of de koeler te voor- dek

komen. %UI l
\/

®\ Fig. 6: Radiatorschermen ge{g
XS
_ %2

e -
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Antivriesmiddelen. /

Men kan het vo rende af-
tappen van hei r bij koud
weer vermijd e aan het

koelwater een vrlesmlddel toe

te voegen. keuze van een
antivriesmi dient men alco-
holhoud oplossingen te ver-

mljde gezien alcohol reeds
bij 789 kookt en er dus veel
zal @ampen tijdens het ge-
bruik van de motor. Antivriesmid-
d op aethyleen-glycol-basis
hebben dit bezwaar niet en wor-

n daarom bij voorkeur gebruikt.

B o%-)\an de hand van de voorschrif-
N

ten van de leverancier en het
gewenste vriespunt van de op-
lossing bepaait men de hoeveel-
heid antivries, die aan het koel-

De inhoud van het koelsystee
is ongeveer 26 liter.

water moet worden *DEQEVOEQKF) en tot het koelwater

Fig. 7: Radiatorschermen geopend

= =

L4

S
Regelin&g koakic:

Doer ermpla}en is de koe-
lende ing van de ventilator
r n. ledens het begin van
werk en bij lichte belasting

men de afscherming ge-

vol-
doende warm wordt. Onder het
erk wordt de afscherming meer
of minder geopend, naar gelang
van de temperatuur van de om-

W ° geving en de belasting van de

\/

motor (fig. 6 en 7).

Om de gunstigste mm‘oriemperg—
tuur te verkrijgen voor ee -

stige verbranding en te or-
koming van koolafzettin on-
nodige slijtage moet koel-

water op een tempérgtuur van
70 —90° C geho@ worden,
door een juist gebruik te maken
van de afscherming® Bij zeer koud
weer kan zo ook nog een

deken of een&f linnen zak ge-
bruikt wordéﬂ p de koeler is
een ther T er geplaatst om de
koelwat peratuur te kunnen

. Het gebied waar de

contro
temp ur binnen moet blijven
is d{ p groen aangegeven.

xS
2

O

Q&



Smeerolie.

De goede we@&en de levens-
duur van de”Bulldog zijn ten

zeerste afh
die men’
steedt.

ruik slechts olie van
goedek aliteit en bewaar deze

in s?ﬂe, niet roestende, van
schroefsluitingen voorziene vaten

N

elijk van de zorg,
de smering be-

ussen, zodat er geen stof,

o
.\Gg er of vuil bij kan komen. Fig. &

N\
S
&

Nel

L4
Fig. 9: Doorsnede brandstoftank n@

S
&

_____ o

n van de smeerolietank

eerolie-
Benzine Smeegolie terugvoer

eerolietank

&

Smeeroliefilter

é\/

Smeerolietank (b'

Benzinetank

Gasolietank
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Voor men dus het deksel op :?Q

Gedurende zomer en winfer moet

voor de smering e motor
I HD 30 (Heavy Duf e SAE30)
gebruikt worden. @ls het beste
zich voor de levehng van olie t=

wenden tot e der grote olie-
maaischapm@ die ervaring
hebben de smering van
LANZ Bulideg tractoren en met
hun naé org staan voor de

goede@eli’rei’r van hun product.
T

6 en van de olietank.

24

\%u het vullen van de olistank is
é het in acht nemen van de groofst

%S’ mogelijke zindelijkheid een eer-
.\% ste vereiste. Zand en vuil zijn de

s

D 21116

Fig. 10: Smeeroli= peilstok

moet hiervan en ook van de
venkant van de tank, zorgvuldi

alle vuil afgeveegd worden. D
vulzeef mag tijdens het
niet uit de opening worden

nomen en mag nimmer orden
gebruikt voor water of enzine.
Olie, die dik is do oude, kan
men even verwe
beter door de

i smeemhe bij-

sfand te kunnen con-

is het deksel van de olie-
vgorzien van een peilstok
ee merktekens (fig. 10)

ergste vijanden van de machine., met : .
%} onderste teken geeft de

gste stand van de olie aan,
lie foelaatbaar is. Als deze stand
pereikt is, moet terstond olie bij-
gevuld worden. Het bovenste te-
ken geeft aan tot welke hoogte
de tank gevuld moet worden.
Men mag nooit de smeerolietank,
tot aan de rand vullen, omdat
zich na enige tijd van stilsta
de krukkast een kleine hogve?|-
heid olie verzamelt, die de
terugvoerpomp weer | tank
gepompt wordf, zod motor
weer gaat draaien. olietank
zou dan overstromén, indien deze
geheel gevuld z ijn. Als de
smeerolietank is geweest,
moet het sme€rsysteem na het
vullen ontluc worden. Men
neemt daaryoor de zuigleiding

aan het hulppompje los en laat
zoveel eglopen, dat er geen
luchtb meer in zitten. Nadat

de UJK idina weer op het hulp-

<O
P

DR

Q&
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ig. 13: Smeeroliepomp, doorsnede L
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Regula- Regula-
teuras teur-
gewicht

Fig. 14: Regulateur

' Tandwiel

Smeerolie-
terug-
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met oliepomp-
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Regulateurarm
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Vaste
drukstift

Fige 15%pompje

] eenemer

lunjerschijf

Plunjer

pompje is aangesloten moet men
dan 300 slagen smeerolie voor-
pompen, om de leidingen weer\/
met olie te vullen (zie 8). P
RO
drijf gesteld wordt en ook T@\en
stilstand van meerdere %n en
“Jan de

Smeerolie voorpompen.
Voor een nieuwe Bulldog

na iedere demonta
moior, moet smeer voorge-
pompt worden, om de~meerolie-

leidingen met olie ullen en de
smeerplaatsen r voor het
oorzien. Hier-

starfen van oli
voor is een hudlppompje aanwezig
at met een krukje

(fig. 15 en 1
wordt aangédreven. Deze kruk
draait in een matig tempo

agen per minuut) 50

(ca. 6
keer (tig. 17).

Q&
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Bij een nieuwe tractor of eén ge-

demonteerde motor m ine kruk
300 keer rondgedraf\ orden.

S
2
Aftappen v meerolie.

Om dde rolie af te ’ra‘;prnen
moet Q applug (fig. 20) los-

gesc worden. Na elke 50
bedrijfsuren moet deze aftapplug
lo men worden om water,

clié(;{zich mogelijk onder in de

heeft verzameld, weg te la-

.@n lopen.
O

Bij een nieuwe Bulldog moet na
de eerste 100 bedrijfsuren de
smeerolie geheel afgetapt wor-
den, bij voorkeur bij een lage
oliestand. Gelijktijdig reinige men

dan de tank en het smeerol :
filter (zie 57 en 58). Het s e\

systeem moet na de reini
ontlucht worden (zie 8).

21

E Aftapplug

Fig. 19: Conirole- en afiapplug
pompendeksel &

Fig. 17: Smee

Ontluc

ting

S
&

N

Fig. 18:

Ontluchtingsschroef van brandstotkraan
en smeerpotje van pompendeksel
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Pompendeksel. /

Bij een nieuwe Bull oet na
de eerste 100 b suren de
smeerolie van d% ompaandrij-

ving afgefapt . en. De con-
troleplug en applug van het
pompendeks ig. 19) worden
losgeschroéfd.” Nadat de olie is
weggel ordt de aftapplug
weer chroefd. Door het
smeeﬁ onder het luchtfilter
(fig wordt verse motorsmeer-
olip%agmen tot het uit de con-
e

pening stroomt. Als de olie,

veel werd ingegoten, weg-

) ==

gelopen is, wordt de controle-
plug weer op zijn plaats g
bracht. In de winter verdient het
aanbeveling de olie iets
warmen.

N

Eens per week moet de controle-

plug 4 slagen Iosgedraa’ wor-
den, opdat olie, die vanuit de
krukkast in de oli i

drongen, weg k . Als er
geen olie uitioo et er zo-
veel bijgevul n, dat het
uit de cont ing stroomt.
De control ordt dan weer

vas’rge\
4
N

Petroleum-

kraantje /
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Cardansmering. - /

De versnellingsbak bev . 10 kg
cardanolie. Geduren omer en
winter gebruike m en goede
olie, dikte SAE 1 a de eerste

100 bedrijfsur et de cardan-
olie worden apt, terwijl de
motor warm%\(hefs’r direct na het
stilzetter .v&f) de Bulldog). Het
vuldeks de bovenkant van
ingsbak worden goed
aakt, het wvuldeksel
osgedraaid (fig. 21) en de
olie~afgetapt door de aftapplug
(f'gﬂ 3) rechts onder aan de ver-
ingsbak. De bak wordt dan
vuld tot aan de controleplug
fig. 22). De oliestand moetiedere

(’0\9 250 bedrijfsuren geconiroleerd
N

worden. Zonodig vult men (bij
horizontale stand van de tractor)
zoveel verse olie bij, dat het juist
uit de controle-opening s’rroomj.

De delen,
voorzien zijn,
meegeleverd tspuit gesmeerd
volgens _he erschema (zie
15); Vocﬂ*ﬁ eren gebruike
men alleéh e8n eerste klas smeer-
vet, waafim, geen zuur, water of
stof t en dat niet hars-
acl& niet ranzig is. Een te

verdeelt zich moeilijk

h

o%e wrijvingsvlakken en kan

* adigingen tot gevolg heb-
em.

di vetnippels
en met de

Fig. :{&Happlug versnellingsbak
O

S
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Fig: 24: Vullen van de vetspuit

SRR -
Fig. 25: Smeren met de vetspuit nig gebruikt.
P
. %

\Zb

Voor de vetspuit gebruikt wordt,
drukke men met het monds*
tegen een schone, vlakke plaa s

N

tot schoon vet te vogrschijn
treedt, en vervolgens m
voor men tot smeren overg

het mondstuk van de spuit en
de smeernippels schoongemaakt

worden om elke t dmg van
stof te vermljde Jr op de
smeerplaatsen n komt,
moet wegge rden, daar
het anders z stof zal vast-
houden.

Wann f |chhng ’russen de
vetspu n smeernippel te

v aai is haet mondstuk
|{ of de smeernippel
d en moet vervangen

WEHSE

Smering van de koppeling.

De koppelingsbussen mo
veelvuldig (2 maal per dag);
niet overdadia gesmeerd n.
Bij onvoldoende smerl%ullen
de koppelingsbussen ver-
slijten. Als te ve smeerd

wordt, komt het overvloédige vet,
dat uit de bussen rukt wordt,
- op de koppelin en terecht,
waardoor de k ling gaat slip-

pen en de +r ~aan trekkrachi

verliest. AIW koppeling veel

wordt moet natuurlijk
meer eerd worden, dan
wanne koppeling maar wei-

/\/
Q
V

/
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,

Als de koppelingsklauwer’ ge-
smeerd zijn (zie sme%?jlema),

moet de aanwerpscli'\
worden gemon’reer% dat .de

smeernippel op d as met de
vetspuit bereikb$s. De ver-

zonken bou’ren@e en flink vast-
gezet worden” plet de haakse
schroevendr%er.
N
&
Smering van de hefinrichting. \A 14

'@ hydraulische  hefinrichting 4
%oel, ook wanneer deze niet ge-
@bruild wordt, zoveel motor-smeer-

. .0&»" olie bevatten, dat het reservoir
" voor 1/3 deel gevuld is, daar an-

% ders de tandwielpomp zal be-

schadigen.

4
Wanneer de hefinrichting wel ge
bruikt wordt, moet men bd
dien de volgende delen da
smeren met 1—2 slagen
velspuit (fig. 27):

Lager van het bedie del, ¢f v
1 smeernippel, nr. 3 e BN

Hefas, 2 smeerpi s,-nfr- 38. e 1 ez N
Pen door de zui ang van de [ISUERE WA T

hefcylinder Iﬁ@eernippei, "t T e I R
De and Xarnierpunfen van P X D19346
de % ting moeten van :

met olie gesmeerd oy
Smeerpunten de hefinrichting

S
S

A
Q
> 2

S
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>
S

' 4
éerschema. | ¢§

De rood-gemerkte sné%nien moefen dagelijks gesmeerd worden.

== Ty
: Smeerpunten | Aant
Omsc Q\“ng : | slagen me
Nr. | Aantal | de vetspuit

4
Dagelijks met olie sn@: fig. 28 /
Koppelingsmof \ AL A R e R 23
Smeeroﬁe’fan\@u”en e S e T e 26
Qe

Dagelijks me& veispuit:

—

%

S’réunia?an P i e e 19
tuurkolo et 3 e SR W L DS v 9
Bov Yager- Vil stunras g s e i, 1
schakelas (ocok bij stationnair werk) . ]
nwiel 1
orwiellagers 13 41
KStuurarm . . B
0\% SpgorsfangeniiestamEietens b s St e L
Voaraseh orbrir St i e B gt oy e T 15 1
Koppelingsbussen, 2 maal per dag . . \ 18 1
_ SIalrstane it a s T S e e e : 16 2
Achterste aftakas-lager . . . .. . @ % : b 2
Voorste aftakas-lager . . . . . . \ e 24 Gl
Wekelijks met de vetspuit: Q |
Achteraslagers = . Ry Q) St 5 2
Onderste remas-lagers . . . TR g 3 2
Bovenste remas-lagers 7 2
Lager van de koppelingssta 2 2
Voetrem-pedaal . . . . . il S 11 1
Koppelingsklauwen (aapwerpwiel losnemen) . . . | 17 3
Verende zitting . . ; L RN BN 4 8
Bandenpomp (zie SQ). T SEL A e e e S @
. |
Maandelijks met d uitz 5l i &)&
Ventilatoras \ APt S AT e e ] 1'\' o i |
Tandkrans v% startmotfor licht invetien — \Q 72l
Trekhaakg PSR oR 10 | ,é:) 56
MaﬂndeN cardanolie:
S i ak bijvullen tot de coniroleplug . . . 2 . s

7 9 3
ige draaipunten, die nief van een smeernippel Mﬂen zijn, moefen van
tijd tot tijd met de oliekan gesmeaémdem

N
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Brandstoftoevoer.
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dieselolie als brandstof ruikt.

Voor het koud starten die

mengsel van 1/3 benzine en

gasclie (of dieselolie} gebsuikt te
v

worden. Bij koud weer dt 2/3

benzine en 13 gas@;encmen.
Qﬁoﬁanks.

Vullen van cxn
De brandsto ogen slechts
bij stilstaan or gevuld wor-

den. De zeven mogen tijdens het
vullen e openingen wor-

den Genomen.
D4dar \a’rsie restje brandstof

en) voorraadvat doorgaans
vul at, gebruike men dit niet.
Het is van belang, dat de brand-
of vrij is van water en wvuil, daar
verstopping veroorzaakt in de
raan en de leidingen en vooral
in de brandstofpomp en de ver-
stuiver.

De meeste motorstoringen wor-

gingen in de brandsiof.

Er dient bij het ingiete %

brandstof zorgvuldig op g%b

worden, dat er niet orst
N

den vercorzaakt door verontreini- /

&

Brandstof.
In het algemeen wordt gasolie :ﬁb’

3
>



wordt op de dynamo, daar deze
door binnendringen andstof
ernstia beschadigd worden.
Wanneer een tan heel leeg
is gedraaid, moehna het vullen
het brands’r% em ontlucht

warden {zie\
NI
Brands{%aan.
Beﬁi%'of gasolie stromen van-

uit .de*tanks elk door een leiding
: ggndde driewegkraan, al naar de
. van de kraan (fig. 33). Om
&\ starten moet de kraan op
benzine’" staan en tijdens be-
\9 drijf op ,,gasolie’. In de midden-
'{o stand sluit de kraan de gasolie-
\z\ en benzine toevoer beide af en
kan de motor niet lopen. De
‘brandstofkraan mag niet gebruiki

worden om de motor af te zetfe

‘Brandstof voorpompen. Q)Q | 1

De brandstofpomp wordf@aange-

dreven door een no e kruk-
as. Voor het starten Bull-
doa moet brandstof wokden voor-
gepompt door voofpomppe-

daal met de voef snel op en neer

te bewegen .\34). Tractoren
zonder star hebben een
handel om e hand voor te

pompen. \
Wanne&e motor tengevolge

aan brandstof is blij-

van
ve& en evenzo na iedere
o

of demontage van het

reip
s ffilter of van de aanzuig-
idiflg, moet het brandstof-
s

em, na het vullen van de
ks, ontlucht worden (zie 20).
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Meenemer : = §o : : Opening voor- Q
: = g : : : pomphandel (b" !
Stoter \/
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Ontfluchien. op .,benzine' zetten tot enben- 20

zine zonder luchibe”&\ uit-

Kraan aan het stoffilter (fig. stroomt en de_ ontluchtj chroef
153) opene chtingsschroef ~ weer aandraaien.
met lekolie (fig. 36) los- % s‘!s’ruiver Toog

, Persleiding bij d
en N Sl oo en o vt i o vl
UchiDERgREs = UIROM &0 . 9= {oeren) benzine rpompen tot

er geen lucht r in zit en de
persleiding aansluiten.

r aandraaien.

ingsschroef van de brand-

an (fig. 18) 2 slagen los- Als nu heh%nds’rofsys‘reem geen
ién. Brandstoftkraan op ,,gas- lucht m%: evat, hoort men de
'' zetten tot er gasolie zonder  verstui} raken, als er benzine
ht uitstroomt. Dan de kraan voorg&gompt wordt.

xS
P



Pompendeksel

Brandstof-

wiel

andc

met hoofdlager

nok

: Aandrijving van de brandstolpomp

il o




ih 2 AV

Redulateur- Regulateur- /
s%wmh’r veer Regelstang

7

ur- Voorpomrp- Brandstof-

ng handel pomp
andrijving van de brandstofpomp en de rag‘ulgér

(doorsnede over pompendeksel)
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Fig. 39:9Cy

Verstuiver-controle.

Wil de motor na
van de leidingen
van brandstof niet
moet de verstuiver

ompen
nslaan, dan
controleerd

worden. M t de perslei-
ding tussen en verstuiver
los, draait rstuiver uit de
cylinderk sluit hem buiten
de cyfinde weer op de pomp
aan mef ulp van de perslei-
ding.“Eerst wordt de verstuiver

de persleiding aange-

n wordt de lucht uit de
verwijderd, door brand-
voor te pompen. Dan zet
de verstuiver goed vast op

lo

$e persleiding, zo, dat de ver-

| Z\

Lekolie-
leiding

Cylinderkop

Ontluch-

tingsschroef

rkop, doorsnede

L4

Je)

&

stuiver naar beneden gericht is\/ ,

zet het handgas op vol toerep
(geheel naar beneden) en t
brandstof met korte kra@e

slagen. De brandstof moe zes
stralen fijn verstoven naapBuiten
treden. .§

Als de brandstof rligt)verstoven
wordt, blijft de ¢verstuivernaald
hangen. Het m tuk met de
naald (fig. 40).moeten dan ge-
reinigd word ie 63). Als de

boringen vad_de verstuiver ver-
stopt zijn, t de verstuiver ge-
reinigd worden (zie 63). Na mon-
tage v e verstuiver moet de
pers|ei eerst ontlucht en dan
wee;g ngesloten worden.

S
&
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Fig. 42: Oliebad losnemen

Oliebad-luchffilter.
Gedurende het drogelaargeiijde

moet het luchtfiiter dagelijks en
overigens na %‘andigheden

gereinigd wo ~Het oliebad
onder het luch wordt met de
vulling bij s nde motor los-

genomen ). Als het olie-
peil bo bovenste marke-
rin n is of de olie dik of
vu |1 oet hel oliebad schoon-
ge n tot de onderste mar-

et verse motorolie ge-
orden.

te hcog vullen!

Als de olie wuil is geworden,
moet de wulling van het lucht-
filter in gasolie schoongemaakt
worden (fig. 43).

Voor werk onder stoffige omstang
digheden is een luchtvoorfilter
verkrijgbaar (fig. 46). /

e
>
~V

3
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Q nisteking.

23  Werking van de mbfor. de cylinderwand vrij en, strom
De Bulldog rr% Is een middel- d_e Verbrandingsgassen Lguic
druk-motor, wetkend volgens het uitlaat naar buiten.
tweeslag- weetactsysteem. Bijna gelijktijdig opent #e zuiger

ook de inlaatpoorten en stroomt

1ste slaghOntsteking, ver-

bragding en expansie
(w slag), compressie
v verse lucht in de

kkast  uitlaat en
poeling.

ingespoten brandstof ver-
é?nengf zich met de lucht in de
R

cylinder en komt tot ontbranding.

Door de drukstijging wordt de
zuiger naar achteren gedrevenen
tegelijk perst de zuiger de lucht

de zuiger zijn achterste stand b

de lucht, die in krukkast sa-
mengeperst is, '%ylinder en
drijft de rest @ de verbran-
dingsgassen suiten door de

uitlaatpoor
2de sla pressie van
d t in de cylinder
?r\n igen van verse
apneel de zuiger naar voren
eggt, worden eerst de inlaat-
en laatpoorten afgesloten en

de krukkast.

cylinder samengeperst (compres-

in de krukkast samen. Even voNordi vervolgens de lucht in de

reikt, komen de ui+|aa+poor"rer%

ie). Tegen het einde van de

D 21301
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Draairichting
aanwijzer

Claxon

r de rich-

aanwijzer

Contactslot

compressie wordt de brandstof,
fijn verstoven, ingespoten, waarop
dan weer een verbranding velg

&
Terwijl de zuiger naar vorenge- - | v
woog om de lucht in de cyli T ) V4
samen te persen, is in de“guk- _
kast een luchtverdu t-
staan, tengevolge wa door
de luchtkleppen verse lught in de
krukkast wordt aamgezogen.

Het gehele pr eiomva.’r één
omwenteling %krukas.

Elecirische ing: \ i 24

4

De onis’r&lss

troom wordt in-

gescha wanneer men de
con autel in de contactdoos
op shefuschakelbord steekt (fig.
4 e schakelaar naar rechts

% fig. 51). De contactsleutel

op twee plaatsen. In de eer- |:_ i
s (buitenste) stand van de On’r&éngssimom uitgeschakeld

| 2>



N |

duwt men de sleutel verder (fi
49), dan wordt de S*W
gesloten. Wordt dan de schake-

laar naar rechts gedr?id, dan

gaat de ontstekingsspoél zoemen
en het controlelampje gaat bran-
(2 den, ten teke bougie is
ST - ingeschakeld e ntstekings-
inrichtin ionneert
l ' O Fig. 51: ==

tstekingsinrich-
gen langdurig ge-
\Q bruik bestand. Na het starlen van
é) . de wordt vrijwel direct op
N gasoli rgeschakeld en 3 4 5
’& inufendaarna moet de electri-
@ h nisteking worden uit-
(%) chakeld.

Geheel onafhankelijk van de ont-
stekingsinrichting, doet de con-
ctsleutel ook dienst als licht-

'\%schakelaar. De contactsleutel kan

VSH uitschakelen van de bougie De electris

24

T

daarvoor, behalve in de nulstand,
waarbij geen lampen branden,

de parkeerlichtjes, in stand 2
heeft men gedimd licht in
-stand 3 groot licht. N

Bougie. ‘§

Om de elecirische@is’rekings—
inrichting te contréleren, zet men
het contact af,.s€hsoeft de.bou-
gie uit de k uit de bougie
weer op de aan, en legt de
bougie op tractor, zodanig,
dat de schhgefdraad in aanraking
is met jzeren deel van de
P % Fig. 52: Lichtschakeling tractor de electroden niet. Als
\ senhiht 2 Gedimd licht men. @an de ontstekingsstroom
Parkeerlicht 3 Groot licht insc@kelf, moeten tussen de

Q

25

&

i S g\

Q nog in 3 standen gedraaid wor
\Q) den (fig. 52). In stand 1 brandeN

= &

sleutel is de onftstekingssir
nog niet ingeschakeld (fig.

3
>



electroden van de bo voort-
durend vonken N ringen.
Denk er om de bodgjé niet bij

ingeschakelde sI{&m beet te
pakken. AN

J. &
| Elgktroden (b.

Abstand
—>

Vonkt de bo niet, of sprin-
gen de vonken niet over tussen

de eiec’rroﬁ) maar in de ruimte
rondom orcelein, dan scha-
kelt me stroom weer uit en
contr t of de bougie verroest

of vetvuild is. De bougie moet in
d eval in een vlam schoon-

5 Ve f D 21331
nd worden (eerst de stroom-
..%pel afnemen). ¢§53: Bougie

&Hef achterwege blijven van von-

\gken kan ook veroorzaakt worden,

&

<

doordat de electroden verbogen

zijn, of dat een van de stroom-

draden los of beschadigd is. n 0,5 mm gemakkelijk en een
er van 0,8 mm in het geheel

De afstand tussen de buiierbfe%r’: tussen de electroden door

electroden van de bougie en nen. De buitenste electroden

middenelectrode (fig. 53) d\nogen zo nodig met een tangetje é\/
0,55 tot 0,75 mm zijn. Als _ % wat verbogen worden om de Tox
2 V4

stand goed is, moet een goede afstand te verkrijgen.
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Voorbereidin voor het starten.

Zorg dat deManks voldoende wa-
ter, smeeralie, gasolie en start-
benzine“kgevatten (zie 1, 6 en 17).
Wannegr de motor meerdere da-
gen~stil  heeft gestaan, moet
sn@aﬁe voorgepompt worden

8), voor de motor gestart

:éhg worden.

@Alle delen van de fractor moeten

&

|

4

volgens het smeerschema (zie 15)
gesmeerd zijn.

Maatregelen in de winter.

Bij strenge koude verdie Q?
aanbeveling warm water e

koeler te doen. On
standigheden moet bij
na het afzetten van de

petroleum in de cylinder
worden (zie 32)
O\C ,
Starte &e electrische
star %

a: Mschermplaten voor de radia-
luiten (fig. 6).

% dstofkraan op ''benzine’
tten (fig. 54).

S
&ienen van de Bulidog.
%{ starlen van de motor.

c: Ontstekingsstroom jasc
door de cont %
drukken (fig. 4 e ont-
stekingsschakela
te draaien (ii
trolelampje
ontstekings

d: Bran

o ren
a

e

Fig. 5

xS
P

/

L4
@%ands’rcﬁkraan op benzine

Q)

hakelen
in te

ar rechfts
. Het con-
dt nu en de

%del geha;al naar

Hen en een aantal
enzine voorpompen.
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e: Startknop indrukken/}é. 55)
en vasthouden {otﬁen verbran-

ding plaatsvin a het be-
ginnen van rbrandingen
de startknop{.direct loslaten.
Onder gpﬁomsiandigheden
na het ,j en van de ver-
brandin% de startknop inge-
druktthodden, daar dan onver-
mijddlijk de startmotor kapot
g

f: Al? de motor niet aanslaat,
Wchien tot de motor vol-

komen tof stilstand is gekomen,
‘dan een paar slagen benzine
voorpompen en opnieuw star-

ten. Draairichting con’rrolerp&

(zie 30).

Startknop nooit indrukken,
wijl de motor nog draait
schommelt.

Slaat de motor in het géheel

niet aan, zie dan p?graaf 29
punt g.

- Na het aansla n de motor
direct over n op 'gas-
olie" e nuten daarna
de ontsteRingsstroom uitscha-
kelen do schakelaar naar




Starten met de hand. 8)

a: Afschermplaten vodi de radia-
tor sluiten (fig.

b: Brandstofkra } “benzine”’
zetten (fig. 5

c: Viiegwieldekse! rechts afnemen
(fig. 56

d:

§
5

N

do contactsleutel in te
drukken (fig. 49) en de ont-

QY
o,

,-\.

Ontst %‘gssimom inschakelen

gsschakelaar naar rechts

draaien (fig. 51). Het con-

olelampje brandt nu en de
ontstekingsspoel zoemt.

Brandstofhandel geheel naar
onderen zetten en een aantal
slagen benzine voorpompen.

f: Aanzetschijf enige keren heen %! Figli56:

g: Als dee r)bij de eerste
poging R nslaat, dan nog
een tal ¥ slagen benzine
VOO n en ophieuw pro-

aat ook na herhaald
p e motor niet aan, dan
* econtroleerd worden of

et voorpompen van ben-
\e de inspuiting hoorbaar is,

en weer schommelen en daﬂ, chter vliegwieldeksel afnemen

tegen de normale draairichti
in, tegen de compressie

draaien. Hierna iets ’r%
draaien en dan met een ;r

tige ruk tegen de nomgale

draairichting in (fi de
motor aanwerpen. e mo-
for aanslaat meteen draai-
richting cont (zie 30).

ViiegwieldekseM\weér op zijn
plaats brengén.

er lucht in de leiding zit en

of de bougie wel vonkt. Z @



h: Na het aanslaan van de m
direct overschakelen op ‘g
olie’" en 3—5 minuten daarn
de ontstekingsstroom

C o
kelen door de schakelaa ar '

links te draaien.
/ziﬂen!

*

Contactsleutel laten

Draairichting

kg' . 58: Ontluchtingsschroef 2
van de verbrandingskamer De normalese ichting van de
z motor k een met die van

o .
de wielen bif*™ooruit rijden. Men

l 3 O;Q-’Q kan ¢l oleren door op de
N dragiticitingaanwijzer te leften
Q’& (fi x De draairichtingaan-
S ij eft tegelijkertijd aan of
AL) dynamo in orde is.
In

N -
\Z\ n de motor bij het aanzet-
Nen in de verkeerde richting is
aan draaien, wordt de draairich-
’ ting als volgt omgekeerd:

Voorpomppedaal naar beneden (bé\/

drukken, zodat de motor geen

Q)Q brandstof meer krijgt en i
& toeren terugloopt en gaat
: schommelen. Kort voor de mé-
tor zal blijven staan, sn Gen-
kele slagen voorpompetwea de
voorpomppedaal loslafep. De
motor slaat dan d ans in

de goede richting. Wwegr aan.

5:';:_{""“1

De mofor mag pief.lang in de
verkeerde richii% draaien.

: ,\
Gashandel. \Q)Q

Het ioere@van de Bulldogmo-
tor is meN de gashandel in te
s’rellen\QSsen 500 en 850 resp.

31

ot

1

\ Lol e LS 1050comwentelingen per minuut.
In ovenste stand van de gas-
Fig. 59: Draairichtingaanwijzer h | (fig. 60) draait de motor
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met zijn laagste toerenfdl; door
de gashandel naar t‘éden te
halen verhoogt men [igf toerental.

De gashandel wé%cp de regu-
lateur. De re@ eur zorgt er
vervolgens yoor/ dat de inge-
spoten hoeve@lheid brandstof ver-
andert ov komstig de belas-
ting vang“ig\mo{or. Afstellen van
de regl.kd ur mag uifsluitend ge-
schie oor een daarvoor be-
voegd\ vakman.

\%ebruik gemaakt wordt van

+ d€ aftakas of de riemschijf moet
motor altijld op volle toeren
(draaien, aangezien anders ook

' ’%\' de aangedreven machine minder
N7 toeren zou gaan maken. Voor
\z\ dergelijk werk en ook voor het
normale landbouwwerk stelt men

het hoogste toerental in doorje
gashandel geheel naar benede

te zetten. \

Voor wegverkeer en voor Wer
zaamheden waarbij men

heid door variatie van he ren-
tal wenst te verande oor
het wenden op de ko ers) re-
gelt men het toerentalfimet het
voetgas. Door demyoetgaspedaal
in te drukken v
toerental van
pedaal gehe edrukt draait
de motor volle toeren. Als
men va &i oetgas gebruik
maakt, ﬁ e handgashandel

gehee oven staan.

Als dog gedurende enige
tij nnair onbelast staat te
4 ien, moet de handgashandel
geheel naar boven staan,
t de motor slechts 500 toe-

ren maakdt.




Fig. 62: Af
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Slilzeﬂeﬁ van de motor. / wordt de ontstekingsstroom uit- Q

: - & d geschakeld door de schakelaa(b.

a: 3—5 minuten chbnen = naar links te draaien en de

motor zal stilzett moet de :
brandstotkraan_r @ op ''ben- ;:;r}’;ﬂeitéiu’rei ures: w
zine'' gezet \ﬁen (fig. 54), ’

de volgende

zodat er 2
el be“ii‘i@ s boandeany e Bii koud weer moet dofr het

pomp en*de leidingen komt. petroleumkraantje (fig. 63) on-

Kort veorhet afzeffen, scha- geveer 5 cm’ petfoleum in de
ok : cylinder gegotemwéide

kelt méh. ook de ontstekings- :

stro h, om er voor te zor- d‘? zuiger et % aanwerp-

g at de bougie schoon wiel enige ke en en weer

brgdi. te bewegepi™werdeelt men de
% de cylinder-

petroleu |
b motor wordt tot stilstand wand [%nor is dan de vol-
~ ebracht, door de voorpomp- gendelgor beter te starten.
&\ pedaal naar beneden te druk- aantje weer sluiten.

Q ken (fig. 62) en zolang vast de Bulldog gedurende lan-
XS~ te houden, dat de motor door e ijd in de open lucht
'{O gebrek aan brandstof is blijven et 4blijven staan, moet de
\z\ staan. Als de motor fot stil- uit van boven afgedekt
stand gekomen is, wordt de erorden, om te voorkomen, dat
brandstofkraan gesloten en regenwater binnendringt.

L 4
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jden met de Bulldog.
R

Mo{arkoppelm § Dan brengt men de versnellings- 33

Om de vers nde versnellin- handels in de gewenste sidnd en

gen in of schakelen, moet koppelt vervolgens de motor weer

eerst de Dnikoppe!d wor- door de koppeling aal lang-

den, d e koppelingspedaal zaam ferug te la en. Tij-

neer Jre ken (fig. 64). Om de dens het rijd Bulldog

koppeling en de riemschijff snel de voet niet o oppelings-

tot l:%E?lancl te brengen, drukt pedaal laten De koppe-
pedaal eerst even ﬂink lingsrem m gebruikt wor-

fﬂ"""' Lt

en laat hem or af te remmen

d
.\Ggugkomen, zodat éan—eﬁ?ﬁ:iég Bt o _ﬂ}ﬁﬁéﬁj

i LgmbiEp Rt ke
S

&

<

=) - " -
] L, L N

D S
\ Koppelings- Stuurremmen % Voetgas
N

pedaal links rechts
Fig. 64: Eedrenlngsoréhn
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Rijd nooit met een ingetrapt
koppeling een helling af en :«:Zb'
op een helling altijd de handrem
vast, zodra de motor op-

peld is.

Dreigt de motor door o:?be!as-
ting of door gebrek aan®brand-

stof stil te blijven staan, ontkop-
pel dan de mot4 , om te
voorkomen, cla%_ 0

' | P a Sfor in de
) Figs 55 verkeerde richlingsgadat draaien.

Acht \ersnellingahande[* lage groep Cp een helling oet dan ook
_ , meteen de em vastgezet

. worden.

é” e De vqerifig,van de koppeling slijt
l &\ : - na verl n tijd weg. De kop-
| Q : e - ... pelift gadt dan slippen en de

S : o o= Blld ekt niet meer. De kop-
'\% e ~__ péliig ploet dan bijgesteld wor-

\Z\ den (Fe 67). Als de voering nog
jeuw is, moet dit vrij vaak ge-
ren.
&
S &
34 \Q Schakelen. >
C V

De Bulldog bezit 6 versnellingen
vooruit en 2 achteruit. Voor het »

. kiezen van de gewenste
.. - snelling. zijn 2 versnellingsha %)
aarwezig. De achterste veée-

“““lingshandel kan vanuit de\'wlid-
-+ wdenstand alleen naar link naar
rechts worden bewog aat de
handel naar links, d an men

met de voorste haﬁdsl de 1ste,
2de en 3de voorwdartse en de

1ste achterwaar rsnelling in-
schakelen (fig. Staat de ach-

terste handei ar rechts, dan
verkrijgt me?gij het Ischakelen
“met de &(5& handel de 4de,

5de en voorwaartse en de

\ 6 hehlersietyersnellingshandel, — 2de ad@vaar’rse versnelling (fig.
hoge groep 66). Q\
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Bij het schakelen moe n/dus de
beide handels gebruik¥ worden.
Eerst brengt men achterste

handel in de gewenste stand. De
handel is in €] %and gegren-
deld door ee

is door de | naar achteren
te drukkerfy T&lkens als men de
handel in andere stand heeft
overg overfuige men zich,
dat

€ ygrendelpal de handel
weer heeft vastgezet.

v

de achterste handel in de

fuiste stand staat, schakelt men
'\%rvoigens met de voorste han-
’& del de verlangde versnelling in
AN (fig. 67). Oock dit handel is in
X% elke stand gegrendeld. Door de
handel naar voren of achteren te

>
® drukken, al naar gelang van d
stand van de handel, wordi de

grendelpal gelicht.

Ook 'hie%
overtuige men zich na het scl\

kelen, dat de handel weerpge-
grendeld is. E%
Wanneer het niet m%&j)is,
met de voorste v llingshan-
del te schakelen, at de
tandwielen met de tafiden tegen
elkaar staan, dan laatmen even
de koppeling en en ont-
koppelt mete er. De tanden
zullen dan g@de“jk niet meer
tegen glk aan, zodat men
kan schakele

Is h
t
s

mogelik met de ach-
r ndel te schakelen, dan
elf men eerst de voorste,

a en de koppeling opkomen
0\ ontkoppelt meteen weer,

arna ook met de achterste
andel geschakeld kan worden.

| <

' die te lichten

Figl ol Dor. i .
Q

2
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Het schakelen moet steeds meQ

Q@ﬁ?: Rechter stuurrem

v
C\Q.)Q
\

d é

XS

.{/_)

ontkoppelde motor geschie
en moet geruisloos plaats vinde

Ruw schakelen heeft bgschadi
ging van de versnei!ingsw
gevolge.

Alvorens men een versréﬁng in-
schakelt om met d lldog weg

te rijden, moet eling stil
gezet worde gebruik te
maken van deW¥oppelingsrem (zie
33). Als de } ing geheel stil
staat, schake n de gewenste
versnellin laat vervolgens
de k eer langzaam op-

koméi

schakelen, dus tijdens
ijdeén overgaan van een lage
op hogere versnelling, doet

%&n als volgt:

70: Grendeling van de rempedalen

24

X

otor op volle toeren brengen
en ontkoppelen (maar de koppe-
lina niet afremmen), voorste ver-
snellingshandel in neutrale stand

3
>

zetten, toerental van de mofor\/

verminderen en koppelingspedaal,
iets doordrukken om de koppe-
ling gedeeltelijk af te re
eerstvolgende hogere vers
inschakelen met de voors

snellingshandel en de ppe-
ling langzaam wee laten
komen.

Omlaag schake dus tijdens
het rijden o an van een

hoge op een dagere versnelling,
doet men Igt:

Motor met Weinig toeren laten
draaien ntkoppelen (koppe-
Iingsrg t gebruiken), voorste
versn§ shandel in neutrale

S
&




’ n door twee voetpedalen
r keuze ieder apart, of tege-

N S~

stand zetten, koppelin c/np laten
komen, motor meer @en laten
maken, ontkoppe eerstvol-
gende lagere vershelling inscha-
kelen met vo versnellings-
handel en de koppeling langzaam
weer op lat men.

elen op een an-
ing fijdens het rijden
mag al met de voorste ver-
snelli andel geschieden. Met
de terste versnellingshandel
lleen bij stilstaande tractor
hakeld worden. De snel-
den van de tandwielen die door

e achterste handel bediend
worden, zijn zo zeer verschil-
lend, dat de kans op breuk zeer
groot is, als tijdens het rijden

Hel over
dere v

deze handel bediend wordt.
Overschakelen van de 3de o K

de 4de versnelling ﬁjdensﬂ—;x%

rijden is slechts mogelijk

uiterst bedreven chauffeur%
Om de Bulldog tot stil e
brengen, ontkoppelt menide mo-

tor en brengt de
snellingshandel in neutrale
middenstand. De achtetste handel
behoeft niet i neufrale stand
gebracht te worde

O\C ,

Rt—:mme&
D achterassen werkende
re zijn uitgevoerd als onaf-
apkelike stuurremmen. Deze

k bediend worden.
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Om zo kort mogelijk te, draaien

in enge ruimfen, op smalle we-
gen, gerende akkers orte kop-
akkers — vooral gewerkt

wordt met aanbogglerk}uiggn—
N

wordt van de, en apart ge-
bruik gemaakd.

Ook wanfieer op natte grond
slip op’rnP\ . kan met succesvan
de a remmen gebruik ge-
rden. Door het slip-
pe dé\ wiel gedeeltelijk af te
rer&@n bereikt men, dat de mo-
&r cht aan het andere wiel
dt

afgegeven en de Bulldog

; o\%{:h verder voortbeweegt.

De onafhankelijke sluurmmmen&

mogen aileen bij lage snelhed
gebruikt worden. rb'

De remmen zijn met een he

ook met de hand te bedienen ‘en
vast te zetten (fig. 72).V"| deze
handrem wordt gebruik “‘gemaakt
bij parkeren op e elling, bij

stationnair werk ij)bepaalde

montagewerkzaa N5

De vei!ighei at de remmen
amconditie verkeren.

steeds inp

Storin ten terstond ver-
holpw&en.
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Fig. 74: Aanpassing van, de“spoorbreedte aan de rij-afstand (§

&

. Fig. 75: Bevestiging van d% rwielen
X =
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Spoorbreedte. Q
Om de spoorbreedte aan te ka
nen passen aan de rijafstande

van de verschillende assefl,
kunnen de wielen en de |-
naven in verschillende standen
bevestigd worden en kﬁnen bo-
vendien de achterwielnaven nog

over de achte asfep erschoven
worden. Het isdaacdoor moge-

lijk elke v n poorbreedte
van 118 tot in te stellen.
Om dete 'ken spoorbreedte
te bepalen, "Wordt van de rij-

afstafid €&n2odanig veelvoud ge-
norfien, ‘dat een breedte verkre-
, die ligt binnen de
erstellingsmogelijkheden van de
erwielen, dus tussen 118 en

m. Op deze maat wordt

dan de spoorbreedte, gemeten
ussen het midden van de ban-

. Q) en, ingesteld.
5

. \ Voorbeeld 1. Q/\/
[ Q Aardappelen of bieten op 50 cm @y
| Q) rij-afstand. 350 = 150 cm, dri\/

rijen tussen de wielen. Volgens
de tabel worden de voorwieled

| & op een breedte van 150 c -
| zet volgens de bevestigingJVi
, van fig. 73 en de acht len
op 150 cm volgens be@ngc |
> van fig. 73, waarbij dande maat
— l!/

a aan beide zijden m moet

bedragen. \
Voorbeeld 2. 0{2)

Aardappelen ais op 67 cm
rij-afstand. 2 =134 cm, twee
rijen tusse wielen. Voorwie-
len, bevestiging IV, spoorbreedte

; J D16369 X& 133,5 Achterwielen, beve-
’ ! stiging maat a = 10 mm,

\. 77: Achterwielnaaf met afdrukbout spao{ dte 134 cm.

xS
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Verstelling vnormelen.(z) Bandenspanning.
Handrem vastzetten, erwielen De ftractorbanden moeten steeds
vastzetten met bfg@an, vooras met de goede spanning gégden

aan één zijde h met de krik, worden. De voorgeschreven sp

bouten iosne@ voorwiel met ning is:

de naaf afne en in de ge- vootbarden /2 e
wenste si’ru%z weer monteren,

vooras laf Kk e e ik achterbanden, wewfr +
wegne &e’r andere wiel op 2 atm
dezeifd% anier verstellen. achterbande t land
\ \ ,8—1 atm
Versmg achterwielen. Voor werkzas en op het land

neemt men Sdé™bandenspanning
rem vastzetten, voorwielen bii vootketrmilie! boven 1 atm.

.{? zetten met blokken, achteras Een h#ge panning veroorzaakt

.& hoonmaken, krik aan de kant een gro bodemdruk en geeft

('onder de trekbalk zeften en de m p slippen. De span-

XS tractor aan é&én zijde zo hoog ni ag niet beneden 0,8 atm
&

1 heffen, dat de spanning van de komen,8aar de band dan om de

\Z\ wielbouten af is, maar de band yelg Gaat draaien, met als gevolg
nog wel de grond raakt. De uitgescheurd ventiel.
wielbouten losnemen en het wiel%
van de naaf nemen. Vervolg
de naafbouten losdraaien (fig.
de naaf van de as affrekke
de gewenste positie weer

or wegverkeer is 2 atm de
goede spanning. Beneden 1,5 atm

Y,
neemt de slijtage belangrijk toe, (§
4

vooral bij hogere snelheden. Deze
hui d f +  slijtage wordt pas zichtbaar, als
a‘?g.sc?j’:;w?:sijl?an ezcm& B de band reeds onbruikbaar is ge- »
montage van he}' | ver- Wworden. De spanning van de ba
langde spoorbreedte Wwbrdt ver- den moet regelmatig (ten

kregen (zie tafel fig. 73) De naaf ©€€NS Per week) gecon’rrob d

danivasizatle wiel in de Worden (fig. 78).
verlangde stan nferen, de krik

wegnemen enf{ mef* het andere
wiel he’rzelfézn.

4 ;
Alle wi moeten goed

aangetrakken en van tijd tot tijd
nog etrokken worden.

24

A

Ind e wielen omgedraaid

rden, moefen het linker en
e wiel verwisseld worden,

anders het profiel van de
&d verkeerd komt te liggen.
4+

n
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aufdermAcker

Een bandenspanningsmefer'i*%

het gereedschap van d

aanwezig. %
Moet men door de aar % et
bedrijf vaak van band%panning
veranderen, dan dient aan-
schaffing van een ‘g’

aangedreven bandetipomp over-

wogen te w@
Bar'nd«al'tl::m:»rg'llgm}l
g.)

(Extra
Om he eiende oppompen
van & en met een voet-
ve

pom rbodig te maken, kan

op lldog een luchtpompje
erd worden, dat door de
P

r, aangedreven wordf. Zulk
ompje is vooral aan te be-
? o Velen, indien men afwisselend

® ndwerk en transportwerk te ver-

Fig. 79: Verschillende bandenspanning @p

L\
&

op de weg
2 kg/em*

N

richten heeft. Zonder veel moeite
kan men zich dan houden aan
de voorgeschreven bandenspan-

beperken.
Smering: Voor de bande

6imp
gebruikt zal worden, m e
oliestand gecontroleerd en.

Indien de pomp rege@g ge-
bruikt wordt, dient '\ nminste

m
elke vier bedrijfsurﬁ?ga oliepeil
te controleren. Deg olé moet tot
aan het merktekernop de olie-
peilstok reiken (hig? 82). De olie-
inhoud is sle lein (20 cm?),
daarom mag controle van het
peil niet en vergeten. Het
peil mag niet beneden het eind

van de&lsfok zakken. Voor de

an dezelfde olie ge-

smeri
brui@)rden als voor de motor.
Q

>
Y4

3
>

ningen en dus de bandenslij’rag\/
/
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° Fig. 80: Bandenpomp, doorsnede

jonetaansluiling voor de slang

Qperskhp
& Zuigklep
Deksel

Luchtfilter

14
Koelmantel : akelstang
Cylinderbus '@ansluiideksel
Zuiger S
| 9 Ontluchtingsopening ’\Q'
i) ¢
|

12 KrukKast
13_Keukas
akelknop

Meenemer
8 Motorkrukas



entiel aansluiten

Fig. 84: Slan

| of 3
e

Fig. 82: Controle van hefliepeil Fig. 85: Pomp inschakelen /
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Gebruik: Telkens
luchtpomp gebruikt

warpger de

a?‘worden,

moet eerst de sc ing met
de oliekan gesm orden (fig.
81). De luch’rslarfe\ord} met een
bajonetsluiting e pomp aan-

gesloten (fig. . Dan schroeft
men het dopfe.van het ventiel, en

iel (fig. 84). Om de
pomp | schakelen, terwijl de
mot pt, wordt de knop on-

n de pomp ingedrukt en

ugel omgelegd en vastge-
(fig. 85).

Q‘rjdens het oppompen van de

\gband moet de spanning steeds
X% gecontroleerd worden. De band
" mag niet fe hard worden opge-

Q\ pompt, en indien dit toch ge-

beurt, dient men het teveel aan
lucht weer te laten ontwijken. Als
de band gevuld is, wordt
pomp uitgeschakeld, door
op het knopje te drukken, wa
door de beugel losschiet (fig

Da pomp mag niet ge nde

langere fijd mee bl aien
zonder gebruikt te waorden.
Als de pomp ni ruikt wordt,

moet de aansl ning voor de
luchtslang mei‘een) houten stopje

of een kur@ oten worden.

Is de pomp 4—6

Onderh N

maanden®in gebruik geweest is,

moet e uit de pomp afge-

ta plug 11, fig. 80), de

D et spoelolie of benzine
P oeld en opnieuw met olie

d worden. Van tijd tot tijd

&‘r ook het luchtfilter (5 fig. 80)
enomen en in benzine ge-

S

ig. 87: Borgschroef van het filter

é 88: Luchtfilter afnemen




wordt ve:rdsr veroorzaakt
uitgeslagen of losse scharnier

aan de stuurstangen ofdeen vef-
keerde afstelling van de r-
wielen.

5
Schlauch. % ventil. Laat banden nooit in Jeplassen

anschluf anschiud
‘)\ staan.

Ventie! %
@. 89: Waterventiel )
Q Olie en ve\ adelijk voor

\ gummi.
ZTd worden. Na het reinigen Van anti @ingen moet zo
1]

p . - .
\%rd’r het filter met olie vochlig Wen! QEbeIR gem_e_aak’r
emaakt en weer gemonfeerd WO de kettingen vrijwel

'\o%(ézie fig. 87 en 88). a_lfrif chadlelijk voor de banden

ettingen moeten goed

' \9 m banden passen. Bij mon-

I . e jnoet er op gelet worden,
1 \%39 FusbEncen. dafgfbeschadiging door scherpe

|
- Slippen van de wielen (bv. do kanten van de kettingen verme-
een zware last, te snel op lat en wordt en de spaninrichtingen
komen van de koppeling of, p! moeten niet steviger aangehaald

| ~ seling remmen) is schadelijk\ worden, dan nodig is om de ket-
| e
|

de banden. Onder oms tingen vast om de banden te
den waarbij gemakkelijk op- leggen.

rige klei of los zandajpoet” met schadigde of te zachte band.

A N
Schadelijk slippen van de banQQ

3
>

{ 1 - 1 i a-
I[' Igect, oo nnlle s’ra{ Rijd nimmer door met een be~\/

last
fvir:dzwn?re st lengiegeniereden Wanneer de Bulldog langere(ijd
stil staat (bv. gedurende d@n-

ter), moet men de bandén, “ont-

lasten, d.w.z. de Bu@ moet

op blokken gezet wordém, zodat
de banden niet he@mich’r van
de tractor drage

Om de volle #r E\rat::hi van de
Bulldog te

en bij zware
werkzaamhe v. ploegen) on-
der ongu

omstandigheden,
kan de drtk van de achterwie-
len w

X R : n vergroot door de
& U & |  bandenCmet water te vullen. Het

\ ' slipp{fyordf daardcor tegenge-

25 Fig. 90: Waterslang gaads
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Het achterdeel van Bulldog
wordt met de krik én kant

opgelicht, zodat q ondersta
deel van de b et bescha-
digd wordt, wahmeer men de
lucht uit de laat ontwijken

en er bovendien genceg water
in kan wor gebracht. De trac-
tor moet’slethts zo ver worden
gelicht, het wiel juist wvrij

draait. draait men het achter-
wiel dat het ventiel zich bo-
ven ¥Yevindt, wat voor het in-

bﬂ%;en van water noodzakelijk

et ventiel wordt geopend

g égr het dopje en de nippel af

S
&

<

4

’& e schroeven en de laatste om-

gekeerd op het ventiel te steken
en het binnenventiel er uit te
draaien. De lucht ontwijkt dan
uit de band.

slang gestoken en met t
een klem stevia bevestigd.
ventiel wordt met de bi
rende dichiring op de ni

telde moer op de
van de band aangesl
voorkomen, dat het

schadigd wor et de slang
ondersteund o ar*boven toe
aan de tractor  Vastgebonden

worden.

4
Het and \e%e van de slang
wordt % aterleiding aange-

sloten dien geen waterlei-

ding @anWezig is, op een water-
po 91).

I@en’r men de waterkraan en
ﬁdgedurende ongeveer een

\Zﬁ

ier water in de band lopen
leidingdruk). Dan

normale

t te

het waterventiel om de |
laten ontwijken. Wanneer er
lucht meer uitstroomt, wordt h
luchtventiel gesloten en d?«aien

kraan weer geopend. N& enige
minuten sluit men w e water-
kraan en opent tventiel
nogmaals. Dit_af end lucht

uitiaten en Wa\r n herhaalt
men met stee tere tussen-
pozen, zo dikwijls, dat het water
bij gesloten\wdaterkraan uit het
luchtvefiti geit. Dit is het te-
ken,

(d.w

N band voldoende
3 aan het ventiel) met

%

De nippel van het waterve ’rielQ)
(fig. 89) wordt in de 34" war}

;}

Fi@Waf&r in de band pompen
% .

L4

\zb

N

sluit men de watertoevoer af e‘b
drukt op de knop a (fig. 89) van



Fig. 72:
koppeling met gummidemper
S
N

.
Fig. 93: Aanhangbalk
0\— Bevestigingspennen
—5

~Z‘

Verstelling in de hoogte
7 Verstelling in de lengte

men het waterventiel van
ventielschacht af, schroeft he
binnenventiel er weer in omp
lucht in de band tot de
schreven spanning is bereikt."De
spanning moet met d?anden—
spanningsmeter worden® gecon-

troleerd. %
Hiervoor kan a en water-
er

dichte sparthi worden
gebruikt, zoa e bij de trac-

tor is meegeleverd. Tenslotte
worden d gel en het dopje,
weer 4ep=hel ventiel geschroefd

ng op vorst moet het water
def banden worden gelaten,
et aan het water een anti-

of
N;esmiddel zijn toegevoegd. Dit
? et een middel zijn, dat noch

metaal, noch rubber aantast,

-~ b. v. calciumchloride (CaCl,). Het

moet aan het water worden toe-
gevoegd in een hoeveelheid, die
overeenkomt met de te verwach-
ten minimale temperatuur. Hef
mengsel kan met behulp van een
pomp in de band word rg
bracht (fig. 91). \

-

s
Bii gebruikmaking vap\geh anti-

vorst in de banden en.

e

kg Ca Cl, Q vriespunt
per 100 liter mek&) | in 0C

vriesmiddel kan h@/\a’rer bij
|

10,5 -5

% =10

; =15

. 0 -20
&

S
O

QL

O

water is gevuld. Dan schroef!Q

3
&>



Fig. 94: Aanfan in kortste stand

N

Fig. 95: Aanhangbalk in elstand



Fig. 96: Aanhangbalk in |

de wvooras

te stand

\or voorjaarswerkzaamheden,

Q’/aarbij een geringe bodemdruk

gewenst is, kan het water weer
uit de banden worden gelaten,
waardoor de tractor het gewicht

aan water lichter wordt. De Bui!-\/
dog wordt dan weer opgekrikl/
en het wiel wordt zo gedr aq*
dat het ventiel boven zit. %&

laat men dan de lucht oni@ken
en dan draait men het met
het ventiel naar bened\ zodat
het water kan afvloei Klei wa-
ter, dat zich dan noﬁ het on-
derste gedeelte vaNe band be-

vindt, kan meesg)in de band
blijven. \Q

)
Om een b erder leeg te la-
ten lopen (B(v. voor de winter)

wordt dﬁulldog met de krik

langzaa ergelaten tot de velg

bijna'&@& band staat. Dan drukt

men ﬁe ventielschacht nog zo
xQ

.\(g

O
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ver mogelijk naar binnen, tot

geen water meer uitloopt. %
wordt de tractor weer opge

het ventiel gemon}eerd%
band tot de vuorgesgr

I
n
spanning opgepompt, de
krik te verwijderen is.
hoeveelheid watergdi

in de band achterb kan geen &
schade meer veroorzaken. Ge- \
heel leeg ka en' de band AQ
slechts krijgen“dootde band van .§

de tractor af{te ffemen.

Trekbalk. %
De w N , die achter de
Build% ruikt worden, wor-
den tigd aan een brede
t die over de gehele
| eVan gaten voor aankoppe-
i voorzien. De werktuigen
¢ oeten ter wille van de bestuur-
\arheid van de tractor zoveel ' '
DQE|ijk in het midden van de Fi@?: Instelling van een draagarm

N
&P

Ve

g BT D 21503



balk worden bevestigd. De ’rrek-Q
balk kan in lengterichting in d

standen met pennen worden vast

gezet. In de hoogte is de balk
in vier standen vast te ted,
terwijl bovendien de balk "Abg

omgedraaid kan worden, Hier-
door is het mogelijk Wet trek-
punt steeds zo te kiezen, als

o X door het werktui % omstan-
m@a digheden wordt (fig. 93—
96). \

,&Q)
v. Als de B ifgerust is met

\Q)Q een ische hefinrichting

wordgt rekbalk bevestigd aan
de he\ de hefinrichting en
zg’ dienstbaar gemaakt aan het
er bewegen en de diep-
g van de aangebouwde
uigen.

plaats van de gebruikelijke
hefinrichting kan de ftractor ook

PMEIEN  uitgevoerd zijn met een hydrau- To%
Y4

. e lische hefinrichting met driepunts-
Fig. 101: Middenstang recht Q&3 bevestiging (fig. 98). De beves-
tiging van de werktuigen aan/
| de tractor geschiedt dan in&,
zen met drie stangen w n
de lengte kan worden ver Fd.
Eén van deze stangen isNschar- -
nierend bevestigd aar vast
punt van de tractor, wee an-
dere brengen de yerbinding tot
stand tussen de s en twee
trekarmen, die § nierend aan
een vaste trek onder de trac-
tor bevesﬁg( ijn. Tussen de
twee trekar kan een beweeg-
lijke trekbalk bevestigd worden,

die dan er over de gehele
lengte gaten voor de aan-

\g* 102: Zitting geheel naar voren kDpp$ is voorzien. .
+ £

N

igd
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korten of te verl n, kan men
bereiken, dat e erktuig meer
of minder hao ven de grond
wordt geheveh.’en de groofste
werkdiepte nderen. Door één
van dezedystdngen langer of kor-
ter te n kan men de stand
van erktuig dwars op de
rijric veranderen (een ploeg
over\buik of over rug verstel-
le et de middelste bevesti-
ingsstang kan men de stand van
werktuig in de rijrichting ver-
deren (een ploeg op de punt
of op de hak laten lopen). Het
bevestigingspunt van de mid-
delste stang kan bovendien 55 mm
zijdelings verplaatst worden (fig.
100—101). Normaal zijn de twe
trekarmen boven op de vaste

trekbalk bevestigd. Op moeil"
te bewerken grond is hef‘vq _

gewenst de trekarmen aap,
onderzijde van de vaste b

te bevestigen; het werktui t
dan beter de grond in uﬁ@en.
Verende zitting.

De Bulldog is voor van een
verende zitting, die Zgdanig ver-
stelbaar is, dagkyeen” volledige
aanpassing aan“de grootte en het
gewicht van auffeur moge-
lijk is. D ruik te maken
van illende bevesti-
gingsm eden kan de zil-
ting i gte richting verplaatst
worden . 102—103). Aanpas-
sing % et lichaamsgewicht van
d Juffeur wordt verkregen
o) et achterste ophangpunt
n/de twee veren naar boven of

r beneden te verleggen (fig.

\3—1 05).

Fig. 104: Verende zitting

1 Voor lichte chauffeurs
2 Voor zware chauffeurs

/
3 Normale stand Q)
N
\
N




rijving door de riemschijf.

QS
' e <7
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Het opstellen van de Mldog.

Bij de aandrijvin an stofver-
wekkende machin laatst men
de Bulldog ,bij eur aan de
windzijde de radiator
afgedekt cem zeef (fig. 106).

De Bulldaghwd)dt met de hand-

rem en_deor middel van stop-
gezet. Met het oog

blok s
op de, ef8gtrische lading, die door
\Ng van de riem over de
ie ijf ontstaat, moet de Bull-
eaard worden, door met
eepsOf andere geleider, bv. een
ketting of een ijzeren staaf een
erbinding tot stand te brengen

ussen enig metalen deel van de
tractor en de aarde.

is, dat de steun van de rechter
koplamp in de weg zit, dan kan

dit deel afgenomen worde r
het losnemen wvan drie en
(fig. 107). Q -

niet gunstig geplaa n worden
ten opzichte van de Bllldog, kan
het nodig zijn, d&an de vooras
een riemloopré ordt aange-

bracht. De ro@mef vet gevuld.
Wanneer de? oorlopend wordt

gebruikt, hij iedere 200 uren

met de vetspuit gesmeerd wor-

: den, m iet zo, dat het vet er

14 bii he aien aan de kanten uit-

\Fig. 107: Rechier lampsteun afnemen gepé wordt.
O

L 4

&

Als de aan te drij Nrachine
e

3
>

Warnneer de opstelling zodani\/



Jevooras heen

®\ Fig. 108: Riemgeleiding over
O\Q ’

<

Fig. 109: Riemgeleiding onde vooras door
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Een te strak gespanden riem
vraagt veel kracht eeft een
verhoogde slijtag de lagers
en de riem ftot (gevolg. Is de
spanning van dk riem onvol-
doende, wa '\r riemslip op-
treedt, danﬁ de Bulldog ver-
plaatst warderf, of de riem inge-
kort wor%h. De Bulldog moet
op vo oeren draaien voor

riema jving.

v’&

&-eﬁngen‘ van de riemschijf.

diameter van de aan te drij-
ven riemschijf hangt af van het
toerental dat deze schijf moet
hebben en wordt berekend vol-
gens onderstaand voorbeeld:

Gegevens: toerental van de mo-

Voorbeeld: Een door de 28

Bulldoa aan te drijven rie
schijf moet 1100 toeren maken.

Motartoerental x motorriemschijfdi r
toerental aan. te drijven riemschijf

B50:ms54
—Hon—— 47 cm./

De aan te drij en%mchijf zal
dus een diameg. 41,7 cm

moeten hebhen. % =ze bereke-
ning is geen g gehouden

met de ri ip, "die ongeveer

500 bedr oet men zich

precie et voorgeschreven

toeren otrden, dan moet men

de aaa te“drijven schijf 5% klei-

nefhemal. In bovenstaand voor-

e oet dan de diameter

cg bedragen. Men neemt in

dit s§eval een riemschijf van
40 cm.

tor voor 28 PK Bulldeg BSQ)

voor 36 PK Buildog 1050, ¢

Riemschijfdiameter van \~
tor 54 cm. Q)

Ontkoppelen bij riemaandrijving.

Om de aandrijving van machines
zonder koppeling (b.v. dorsma-
chines) tijdelijk te onderbreken,
zonder de riem af te nemen,

de motorkoppeling, door d -
pelingspedaal met een st
te zetten, in uitgescha toe-
stand vastgehouden n (fig.
110). Laat de motor %er nooit
lang met uitgeschakelde koppe-
ling lopen. Voor ere onder-
brekingen van erk moet de
motor stilgeze de riem af-
genomen worden.

N
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P

ast

3
5

3
>

b%—



¥
S

N R,
‘%andri]vmg door de aftakas.

1 Aftakas
2 Deksel

3 Smeernippel

4 Huis

eschermkap
Opsluitmoer

Conische lagers

15 Kogellager
16 Opsluitmoer
17 Schakelklauw

an zi

Fig. 111: Aftakas,
5 Schakels

& Schakeldeks
8 Tussepstuk
9 Sme el

Fig. 112: Aftakas, doorsnece

18 Schakelas
19 Conisch lager
20 Conisch tandwiei

Smeernippel
11 Lagerhuis

21 Conisch tandwiel &
22 Conisch lager Viltring
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\ng‘ 115: Bediening van de aftakas

\/ — 80 —

Bediening van de aftakas.

De aftakas wordt
door de bedienin
115) rechts va
naar achteren

e chauffeur,
etten en weer

uitgeschake oor deze hef-
boom naar n fi_e zetten.
Het in- &uilschakelen van de

aﬂakas‘.%g slechts bij ontkop-
pelcllégﬁ or geschieden. YVoor de

cha r zijn zifplaals verlaal,

v

Beschermkap

Aftakas

Fig. 113: Aftakas

Flf, 44 :

L4

moet de affakas altijd uitgesc
keld worden.

De beschermkap voor d
(fig. 113) moet altijd

de aftakas mag niet  gewerkt

/

Na het werk mo geen aan-
drijvingsdelen Q}’rakas blij-
ven zitten, da ot ongeval-

len kan lei

worden.

'
2)
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Vullen van d ‘Xraulische
hefinrichting.

Het hydraulische sysieem moet
steeds z | olie bevatten, dat
het apa@lieiankie voor 13 deel
met o evuld is. Als olie is de
ge moforsmeerolie fe ge-

bruiken. Men wake voor veroni-
r@ging van de olie.

A

AR S ey

é\/

@draulische hefinrichting.

De hydraulische olie kan wit het
tankje worden afgetapt ¥ia een

aftapplug aan de onderkant (fig.
126).
Om het hydra .%.

olie te wvullen “hane
volgt:

Bij stilstaan Qor en met de
zuiger \ hefcylinder in de
L 4

e bmza?\Q ‘
&’

Fig. 116: Hydraulische hefinrichting met ’rre@ in de laagste stand
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Fig. 117: Hydraulische hefinrichting

rekbalk in de hoogste stand

D 249351 ' ' \Qz

ig. 118: LANZ Bulldog met een werkiuig Eg&ien op de hydraulische

hefinrichting en aangedreven

L4

QO
xS
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de aftakas
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onderste stand draait n’de on-
derste ontluchtingsschrdef (2, fig.
127) uit de hefcy r. Terwijl
dan de bedieni andel (fig.

119) in de ach stand vast-
iet men olie in

gehouden wo
het tankje t uit de ontluch-
’ringsnpenir(&i oomt. De ontluch-

+ingsschrp¢{b ordt dan weer in
de o gedraaid en het
tankje /s gevuld.

Ve ns wordt de ontluch-

tings§chroef op de bovenste toe-

' buis (3, fig. 127) losgedraaid
de bedieningshandel in de
N

orste stand vastgehouden tot
de olie uit de ontluchtingsope-
ning van de foevoerbuis stroomt.
De ontluchtingsschroef wordt dan
weer in de opening gedraaid en

het tankje wordt weer tot 1/3 ge-
vuld.

hefinrichting zo vaak op en
bewogen met de bedienin
del, dat de zuiger niet m
tend, maar gelijkmatig i

cylinder op en neer beweegt. Als
dat het geval is, sy-
steem geen lucht m Zonodig

wordt nogmaals het olietankje tof
15 bijgevuld.

Als de temp ager is dan
100 C verdi aanbeveling
de olie Yo ingieten te ver-
warmen 500 C. De lucht

c
is and &r de stijtheid van
de olig eilijk uit het systeem
te k.

iksmogelijkheden.

e hefas zijn twee draag-
n aangebracht. Meestal zul-
en deze draagarmen gebezigd

ig. 119: Bediening van de hydraulische
hefinrichting

Nu wordt bij draaiende mo’rofr Q)

é}s’riging van

erktuig aan

worden voor de
de trekbalk of
de hefinrichtin e draagarmen
zijn vast m armen van de
hefas te verkinden (fig. 123 en
134), w or de hefinrichting
dan du werkend is, d.w.z.
heffen €f neerdrukken van de

werkhﬁg\n is mogelijk.
O
QL

S
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¢ % Fig. 120: Hydraulische hefinrichting s\
\ 1 Grendel 6 Verbindingsstuk .\Q)
2 Veer 7 Draagarm \Q
3 Beugel 8 Draagijzer Q)
4 Hefas 9 Koker

S
Q S lefas 10 Trekbalk A
&> s
R 2
< 3
&P
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Voor v rkzaamheden is dit
van doafslaggevend belang om
goede .resulfaten te verkrijgen.

De vverbinding tussen de

hetds, efde draagarmen is ech-

te verbreken (fig. 122
%), waardoor de hefinrich-

1
e
enkelwerkend wordt. De

$k’ruigen worden dan door de

hefinrichting gehev
ten door eigen g
ken. Tijdens he
dit geval de
bepaald door

hefinrichti
deze de

er< wordt in
diepte dus niet

e stand van de
hoogstens bepaalt
imale werkdiepte),
doch werktuig zoekt zijn

eigen VQE in afthankelijkheid van

QO
xS
P

Ve



de hoogte van het trekpunt,
de werkdiepte wordt bep
door steunwielen of anders
Voor goed werk met aanbou

ploegen is het gewens het-
inrichting enkelwerkend e-
bruiken.

De grendelinrichting wordt ge-
bruikt in same ing met de
draagarmen, digain®di geval niet
vast met ge s verbonden
zijn. Aan elk péide zijwanden
is een aangebracht,
waarmee aagarmen in hun

s

hoogst zijn te grendelen
( |?Nh grendeling geschiedt
au oﬂ als het werktuig door
hefirichting geheel naar bo-

gebracht en het werkiuig
ijftydus in deze stand als de
richting weer wordt neerge-
laten, fenzij de grendel voordien
= eer is gelost. Het is mogelijk
2N | ) één der grendels te lossen (fig.
& 133), terwijl de andere gegrendeld

blijft. é\/

. oy
Hiervan wordt gebruik gemaagJ

als twee werktuigen afwisselen
gebruikt moeten worden, zodls

b.v. bij een iweewegplogbe’r

geval is. N

Indien de draagarmen@’r met
de hefas worden ver en, ge-
schiedt dit door rbindings-
stukken 1 (fig. 1 zo te be-
vestigen, daf zé@m de draag-

Fig. 122: Grendel gelost

armen heen li . In deze situ-
i atie mag d omatische gren-
i deling niet stand komen. De
verbindi kken  voorkomen

dat, doordat de grendel zo ver
word ggedrukt, dat de gren-

P % | Fig. 123: S
\ aagarm vast verbonden met de helas, de‘"@ et tot stand kan komen

grendelinrichting kan niet werken (ﬁ% 5). Een beugel aan dc

Q)
xS
P
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Fig. 124: Hydraulische hefinrichting
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Hyc@ Hefstang Grendel-
li voor maai- inrich-

balk ting Hefas

Hef-
cylinder

Olie-
leiding

Trekbalk

=



Fig. 127: Hefcylinder

3 ontluchtingsschroeven

F a8 L : \ D18 igs : Bedieningshandel
V' ) B o o 1 en nslagen
#§. 126: Hydraulische pomp 3 wi \
ompreservoir 2 Aftapplug ¢




Fig. 129: Hydraulische hef'inri%

deling moet worden gelos’r
gegrendelde stand rust

gel tegen een nok van de ag-
arm (fig. 132). Wor ndel
gelost, dan valt deze“beugel on-

der de nok en voorkomt, dat de
draagarm opni
del vastgezet

neergel o is het ook mo-
gelijk &or omen, dat na hel
losse de grendeling het

mver een kortere of lan-
g naar beneden valt.

g ije slag van de nokken van
grendelinrichting moet onge-
er 12 mm zijn (fig. 182). Indien

Vo

star bevestigde trekbalk

\na verloop van tijd deze vrije

slag niet meer aanwezig is (door
vervormingen kan dit reeds vrij
spoedig het geval zijn), moet
door het inzetten van een aan-
slagbout 1 (fig. 182) en, zo

dlg, door het iussenleggen@\

één of meer aanslagschlj e

oorspronkelijke vrije van
12 mm bij beu:le gren her-
steld worden. @a gbout
moet met een splt’r en .gezekerd
worden. Aanslagbo en ringen
bevinden zich in desgetesdschaps-
kist. De verbind ukken 1 (fig.

ook opnieuw
worden

123) moeten i
passend ge den.
Als de nokkemn van de grendels

door vee ig gebruik afgesle-
ten zijn nnen de kanten op-

gelast @n,"door afschrikken in wa-
ter veuw gehard worden.

S
P
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48 Bediening. %/ Om over;erhiﬂing van de OE'Q
: : : te vermijden moet er op g
ﬂi?éae?]hscehh:fedr:e c%r’deerkg:ﬁ: worden, dat de bedieningshand
ningshange| hAAr steeds in de middenstand, teru

gen en neerge keert.
del naar ac te frekken (fig. De hefinrichfing mag alleen be-
128). De r 3 (fig. 128) is diend worden als de mdtor in de
niet vast h&f de handel verbon- goede richting draait,en de kop-
den, ma@crdi door dE bouten pe"ng ingesch % daar al-
men. De bouten 4 zijn Jeen dan de h
bracht, dat de wijzer werkt.
eegenomen opf hj’rzel;‘de :
ik, dat de schuif de olie- .
oer naar de hefcylinder opent fankonie Erdugen:
| de beweging van de hefin- Voor igen waarvan de
l . Cichting dus begint. Zodra de diepgNe met de hefinrich-
| .& andel losgelaten wordt, kerende  tin d behoeft te worden,
Q)" schuif ende handel in de midden- etrekbalk met de draag-
| C’o\a stand terug en is de beweging evestigd aan de astrech-
N van de hefinrichting ten einde. 129). De werktuigen

K %
’

en te bewe-
door de han-

4 me
zZo

che pomp

49 99

\ Fig. 130: Trekbalk verbonden met de , draagarmen vast
Q aan de hefas, grendelinrich erkt niet




Fig. 131: Trekb

be-

worden met de
stemde bevestigingsdalen aan de

trekbalk bevestigd. t heffen
van de werkt schiedt met
kettingen, die n“één der gaten
van de draa % worden vast-

gemaakt. E in deze situatie
gebruik Gemaakt worden van de
g.

grendel@
Indien™de ®werkdiepte van de

i1 geregeld moet worden
de _hefinrichting, dan worden
dvaagijzers van de trekbalk

? oV igd aan de armen van de
s (fig. 130) en de kettingen

de draagarmen. Werktuigen,

¥

Stbonden met de draagarmen,

v
draagarmen |osé@hefas, kan gegrendeld worden

die rechtstandig bewogen m &
ten worden, worden bevestig

de trekbalk en door stavegsunet
de draagarmen verbond oor

de bevestiging van elijke
werktuigen kan in pldafs/van de
verstelbare trekbalk¢mét succes

gebruik gemaakt wdgdén van een
kopstuk, dat pastdhde twee ko-
kers van de tre

gemaakt zal
worden va grendelinrichting, *
moeten d&raagijzers niet aan
de arm an de hefas, maar
aa d?Q raagarmen bevestigd
wcrda fig. 131). Dit is b.v. no-

xS
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Sy 1 dig bij het gebruik van twee
, & - ploegen en ook indien de
inrichting gebruikt wordt voor

bediening van een aanbeuw-maai-
balk, terwijl gelijktijdig de
trekbalk een ander werktuig is

bevestigd. /

saed Dy

Fig. 132: Draagaim geqrandslel e werkdiepte van een werk-
. iggvast te leggen, laat men het
| _ tuig tot de gewenste diepte

zakken, dan wordt de aanslag 1
(fig. 128) op het segment los-
gemaakt, door de beugel op te
klappen en naar voren geschoven
tegen de handel aan. De handel
behoeft nu de volgende keren

QO
\
0%

gezet te worden, om de zeker-
heid te hebben, dat men o v?ak
land steeds op dezelide te
werkt. De hefhoogte ka ‘pre-
cies dezelfde wijze mekaanslag 2
vastgelegd w::rden.,\

Als een ongelijk dem dat

noodzakelijk maakt’kan het werk-
tuig ook diepersﬁi ondieper ge-

zet worden, r dat daarvoor
de vaste af g moet worden
verstoord. de aanslag met
de hand asseren, drukt men

de handelwat naar rechts.

S
<

NN '
| \Z\ g)§
QY

3
>

slechts fegen deze aanslag aahs/
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Draagarm verbonden met de

.v‘;rendelinrichi‘ing werkt niet

verbonden met de

Eig: 135z ga
hefas, grﬁ ichting kan niet werken
-]

vo

4

Qsle stand blijven staan, om te
N orkomen dat het werktuig,

“Wdoor welke oorzaak dan ook,

Fig.

Veiligﬁ%orschriﬂen: 51
Wdhn reden wordt ‘met aan-
b egktuigen, die door de

gren richting in hun hoogste
tand worden vastgehouden, moet
bedieningshandel in de voor-

Y,
naar beneden kan vallen. (§
Wanneer een tractor met aan- ~V
bouwwerktuigen ongebruikt blijft 4
staan, moet men de aanbouWZ,
werktuigen laten zakken, %‘f
deze op de grond staan. -
vallen door een onwillekéurige
bediening van de hefinriebting of
door spelende kinde unnen
dan niet voorkome boven-
dien wordt de he%cichfing op
deze wijze ontlashd

\Q
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Op zware grond, waar de WEFEQ

Driepunitsophanging: 7

werktuigen, ver de grendel-

inrichting. O ormale omstan-
digheden, 1j het niet nodig
is het we in de grond te
drukken, Sawordt het slot op de
zuigerst van de hefcylinder
geop (fig. 138). Het werk-

tuig dan onafhankelijk van
d ﬁginrichfing vtij op en neer
bewegen. :

~De werkdiepte wordt bij de drie-
éﬁuni‘sbevesﬂging geregeld door
0\

steunwielen aan de werktuigen.

ig®137: Slot van de zuigerpen dicht:
Hefinrichting is dubbelwerkend

FEg..Iﬁ%glo* van de zuigerpen cpen:

tuigen niet in de grond willen

op lichte grond, waar de wer
tuigen te diep in de gr trek-
ken, terwijl een steunwiel et
kan voorkomen, moeten de werk-

tuigen star met de thricthg
verbonden wordepedoor het slot
te sluiten (fig! i%De werk-
diepte moet d es’reld wor-

gshandel van
Het steunwiel

de hefinri

orden, of zo hoog
den, dat het geen

i D213 D%E

{Nmrichfing is enkelwerkend

QO
xS
P

i O




Venti
D ilatorriem moet juist ge-

' en zijn, daar een te los
nnen riem oververhitting

e
% de motor en een te sterk
spannen riem een abnormale
6*

e

'\@3?: Aandrijving van de ventilator en de dvnarré

’V

S
N/ =95
y

L 4

N
slijftage van &gers van de

ventilator z eroorzaken. Een
juist gespanfién riem moet iefs

los zijn, r mag bij stilstand
niet do ken en bij draaiende
motorisgiet in aanraking komen

met ébeschermkap.
o\
QL

',?.ﬂ"
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Fig. 140:
Voorste helft van de riemschijf losneme

\Fig. 141: Vulschijven wegnemen

<O

los en neemt de voorste h
van de riemschijf weg.®an
der bouten neemt men e n-
getije af en legt deze bij de
montage weer onder defmoer. De
groef van de riemschijf wordt
door het weg en‘%an de rin-
gen smaller, w de riem
hoger in deggr at lopen en
dus gespanr& t. Is de riem
nog niet v@ldeende gespannen,
%’rwe-ade stel rin-

dan wor
gen we men, die eveneens
onde e™ moeren bewaard

wor
n een nieuwe riem ge-
eard is, moet na 10 & 15

nutgn de spanning gecontro-

en zo nodig bijgesteld wor-

“an de riem mag geen olie of
et komen.

Koeler.

Voor een goed functionneren van

de koeling is het nodig, dat de
n

koelelementen schoon wor
gehouden. De elementen m
niet met een laag olie of s
dekt zijn. Wanneer de el ten

vuil zijn, kan men de kbﬁ r met
een sterke waterstraal “afspuiten

bij stilstaande mot oor het
verwijderen van drgog stof-is het
meestal voldoend motor kor-

te tijd achterui
Elementen die vervuild zijn,
demonteert m’&q en wast men af
in heet sodaWater en spuit men
vervolgens.met een sterke water-
straal af.Beschadigde dichtringen
moetenCdoor nieuwe vervangen

worden™
o
&
RS

laten lopen.

v

N

Om de ventilatorriem te span
draait men 3 moeren (fig. %
e

Q/\’
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=uf soda in een emmer water

{E vuld. Laat de motor dan een
9

YV
>

4
Ketelsteen. QO
Wanneer men geen del tegen
ketelsteenafzettin ruikt, zet

zich, al naar het gehalte van
het gebruikiel@, in de koel-
waterruimten of minder ke-
telsteen af, ‘G@i van tijd tot tijd

moet word@)vemijderd.

Het ve Ed%eren van de ketel-
stee & het koelsysteem ge-
schiedt’ als volgt: Los 2 kg bij-

o giet dit in de lege koeler,
® met schoon water wordt bij-

alf uur lopen. Vervolgens moet
de oplossing een uur inwerken
bij stilstaande motor. Het volgen-
de uur laat men de motor weer
lopen om de oplossing heet en
in circulatie te houden. Nadat de
oplossing op deze manier onge:
veer drie uur heeft ingewer
tapt men het koelsysteem a
spoelt het met schoon watek n
totdat het weglopende {w
helemaal helder is. Dan laafwwen
de motor een tijdlan met
vers koelwater. Bevat \het koel-
water weer bezinksel, word?
de koeler opni%i’rgespoeld.
Na 20 bedrijfsu rdt het ge-
hele reiniginds s herhaald.

Heeft de ng meerdere ma-
len plaa’rs'e%nden, zodat het
koefsys’re&c oon is, dan voegt
men aahet koelwater een voor-
~,-.QE}. el tegen ketelsteen
b gebrek aan een voor-
b iddel tegen ketelsteen

bij uitzondering een wa-
I&zeef vol soda aan het koel-
r toevoegen. De werking




Om de ketelsteen uit w-
kanalen van de cylinder te

verwijderen moet de cylinderkop
gedemonteerd wordenf’ De inzet-

stukken voor de,bougie en de
verstuiver worden dap uit de kop
gedraaid. De nalen en de
koelruim’rex e bougie en

de verstui ook de beide
inzetstukk den afgekrast en

dan wor weer gemonteerd.
Bes i afdichtingsringen
me oOr nieuwe vervangen
w

e
o e cylinderkopmoeren
o

| - . om en om gelijkmatig

| R ; gehaald. Wanneer de cylin-
lle t t lekt, m

N Fig. 144: Vervanging van een koel- +er p eerst nog war leki, moe-

element door een plaat de moeren nagetrokken
- worden als de motor warm ge-

% draaid is.

4

\ Sterke ketelsteenaanslag in de
koelruimten van de cylindar moet
{ijldens een algemene controle-
beurt van de Bulldog in een wer

plaats verwijderd worden. /
&
L
Q
Vervanging kuele!eq@

Wanneer een k ement lek
raakt kan tijdelijk eén plaat ter
vervanging aanggbracht worden
(fig. 144), tof defecte ele-
ment gerepa is of een nieuw
element a zig is. Deze plaat
kan met ruikmaking van de
normale dichtringen en op elk

%V Eictlds! der a itbuizen een bus, met

Y g. C .

\ estiging van een plaat in de koeler dﬁ‘. ne sluitdoppen vastgezet
1 Plaat 2 Busje 3 Pakkingen w (fig. 145).

S
&

| N
e s

van soda is echfer minder ger
omdat het slecht in oplogsi
blijf.

3
>




Fig. 1 m

1 Deksel 5 Mantel

2 Dichtring Brandstoftank

3 Terugvoe 7 Moer

4 Viliplaten 8 Smeerolietank
Reiniging van erollefaiier
De olie, diefBi krukkast weer
naar deds olletank wordt ge-

voerd, oor de uit viltpla-
ten b%r; e filtervulling ge-
persi

oor alle vuil uit de
wordt vastgehouden.
ersie 100, en vervolgens
250 bedrijfsuren moet het
ifer schoongemaakt worden.
roef het filter uit de tank (fig.
47), neem het geheel uit elkaar

rolieﬁlier. doorsnede

9 Klepveertje
10 Pakkingsnoer

11 Overdrukklep
12 Terugslagklep




(fig. 148 en 149) en reinig
viltplaten en de overige dele
benzine (fig. 150). De kanalen
het deksel worden met gen dra
schoongemaakt. Laat de
ten eerst goed drogen en ze
filter dan weer in elk Maak
ook de olietank goe schoon.
Zijn de viltplaten r veelvuldig

i wassen onbr geworden,
i vervang ze oor nieuwe.
| Maak zelf platen, maar
" f houd stee originele vilt-
platen in d. Wanneer men

verzuimd et oliefilter tijdig

te r zodat de olie niet

de platen dringt, dan
olie zijn weg door de
sklep en komt ongerei-
de tank. Het gehele sy-
moet dan schoongemaakt

Reiniging van de smeerolietank.

Na de eerste 100, en vervolgens Q
elke 250 bedrijfsuren moet de (@)
smeerolietank gereinigd worder\/
Nadat het filter en het vuldeksel

van de tank verwijderd zu g
wordt de smeerolie afget

f wordt de tank geremigd

I' olie. Na het vullen met v 0|le
i moet het smeersyste ntlucht
| worden (zie 6). N

59 Reiniging van heKQmpendekseL

De oliekamerg& pompendek-

sel moet na eerste 100, en
vervolgens nSNke 1500 bedrijfs-
uren verv orden. De aftap-
plug en de‘controleplug (fig. 19)
wordenephuit gedraaid en nadat

0\ T e ' de olig~js weggelopen wordt de

f Fig. 150: Wassen van de viltplaten aﬁa{ weer ingedraaid. Door
P

.\C/)
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/
het smeerpotje (fig. @ wordt

dan verse motorolieifigegoten
tot aan de control ning (zie
10).

N
N
Filterzeef in @rukkasi.

De filterzeef in de krukkast en
het filte er de cylinder (fig.

151) mo na de eerste 100, en
vervol* na elke 250 bedrijfs-
uren eschroefd en met een

borstel met gasolie schoonge-
worden. Het onderste deel
de krukkast ontdoet men,

&n or zover men dit na het uit-

emen van de zeef kan bereiken,
zorgvuldig van smeerolieresten.
Wanneer de olieleiding naar de
terugvoerpomp verstopt is, neemt
men deze af en blaast hem docr
met een luchtpomp. Is de zeef

beschadigd, dan moet een niéu-
we gemonteerd worden. ;

S

VS

. TANGELDER en Zn, ‘N
ouwmechanisatiebedri I3 @
O

KQ.I‘IST: Demontage van de filterzeef

onbedrijf / BP Station = %.

&

2
\ rkenlaan 168 -~ Tel, 03350-3033'{2)

SILVOLDE \Q
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$ Brandsiofsysteem.
N
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Viliplaten E

Lekolie-
{ leiding
Gasoliekraan Zaat
Toevoer- Veer /\/
leiding (§
Afmpiug . Deksel /
S
Ce@\e buis
Zuigleiding = A :
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De brandstoftanks
500 bedrijfsuren
worden. De bra
gesloten en solie wordt af-
getapt door aftapplug onder
aan het gasoliefilter (fig. 154) er
uit te draflen en de kraan aan

het g ilter (fig. 153) open
te dr . De benzine wordt af-
get ia de aftapplug aan de
benzinetank (fig. 20). De tanks

en dan met gasolie schoon-
&oeld. De hiervoor gebruikte

. solie kan na verwijdering van
et bezinksel weer gebruikt wor-
\9 den. Voor de motor weer in be-

X drijf genomen wordt, moet het

N brandstofsysteem worden ontlucht
\Zx (zie 20).

Reiniging van het b and&lfer. Bmen

Het brandstoffilter elke 250
bedrijfsuren gereinigd\worden.

De gasoliekradm wdedt afgesloten

(fig. 153) en iter via de af-
tapplug aa nderzijde (fig.
154) afgetapt™Het deksel wordt

dan met&ge «dehele filterinhoud
losgendmen®fig. 155) en de fil-
terin wordt uit elkaar ge-
haal . 156). Alle delen, in het

b& de viltplaten, worden
% gewassen in gasolie en
I

e samengebouwd (fig. 152).

x de ftractor weer gebruikt
rdt, moet het brandstofsysteem
ontlucht worden (zie 20).




: 019320 °
St S 2

. 156: Demontage van het filter Fi'\%@; Losnemen van de lekolie-
leiding aan de verstuiver
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Gelijktijdig wordt ook hét ben- _ : Q
zinefiller schoongem

Het benzinedeksel \de brand-
stoftank wordt a&nd, het fil-
ter er uit genof% en uit elkaar
gehaald en platen worden

in benzine ui assen. Het filter

wordt dan ¥Weer gemonteerd.

VE“{'U& . Fig. 159: Losnemfn de persleiding

Eenquiiing van de verstuiver

t' meestal veroorzaakt door
echt gefiltreerde brandstof. De Om iver fe reinigen
. Gstandstoffilters moeten daarom worden ersleiding en de lek-
&\leeds bijtijds schoongemaakt oliel 'a\sgennmen en wordt
worden (zie 62). defge erstuiver uit het in-




Fig. 161: Uitiaat met geluiddemﬁe\

Fig. 162: Vochtvanger

zetstuk in de cylinderkop ge-

160) worden van de verstuiver
afgenomen. Alle delen en
met gasolie schoongespoel

vervolgens, met inachtneming van
de grootst mogelijke ﬁfheid,
weer samengebouwd. Instelling

van de inspuitd k@ alleen
geschieden doo%

erkend
vakman.

per dag moet de pot onder
i#aat losgenomen worden

draaid. Het fijnfilter (fig. 40) e Q
het mondstuk met de naald (ﬁgl.rb'

fig. 163), om deze zo nodigleeg

schoon te maken. Het regel-

an ig leegmaken van deze op-

angpot voorkomt het vonken
van de uiflaat.

Elke 250 bedrijfsuren moet de

gehele uitlaat losgenomen wor-

3
>

a4

den. Alle delen worden dan met 7/

een staal-borstel, een schraa
staal en gasolie schoonge
Aanslag, die met de staal

of schraapstaal niet we .%
gen is, wordt ui’rgebran%

een
zwakke vlam (papier)/ By *het uit-
branden dient men 0 passen,
dat de blikken d niet ver-

e heet wor-
nvan de cy-

branden doordat*
den. De uitlaatp

linder (fig. 16 orden schoon-
gemaakt m schraapstaal en
gasolie. Om\{te voorkomen, dat
er vuil in

cylinder komt, worai
hierbij zuiger zo geplaatst,
dat d orten afgesloten zijn.




de vachtvanger

.ing W

Uitlaatpoor
L 4
S
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65 Vasizitten van de @er.‘

66

&aif.
O

&

e

Wanneer de zdiger bij het aan-
zetten of g nde het werk
tengevolge, va@’ vervuiling vast
blijft zitten, 2giet men wat petro-
leum naé&?ﬂnen door het pe-

troleum3kraantje. Na enige mi-
nuien,& men het vliegwiel,

Sﬂle‘ngen aan de koppeling.
Q)
r

S

1

08 —

Motor.

/\/
>

eerst moeilijk, dan steeds gemy

kelijker ronddraaien. Vopr de
tractor weer in gebruik gémmen

wordt, pompt mem=, smeerolie
voor. Gedurende %rk moet

het petroleum-kr gesloten

zijn. \

koppeling moet gecontroleerd worderb@e motor onbelast

Storing Qorzaak

@ Remedie

Koppeling slipt Voeringen vet.

4

Voeringen en vliegwielgroef
schoonmaken met petroleum of
benzine.

Voeringen v 're\
te slap.

ren | Veren spannen (zie 67).

Eén of

Koppeling komt
strak

bij ontkoppelen
niet tot stilstand

dere veren te |

Veren ontspannen (zie 67).

zonder de kop-
pelingsrem te

Koppeliigsstang te lang.

]
Inkorten door de gaffels\

| draaien (zie 68). Q

koppe6

gebruiken.
| . =
elingsrem te strak. Stelschroef iets los aé‘u
(zie 69).
Kappeling' oppelingsstang te lang. Inkorten door d% ffels in te
niet afger draaien (zie 6
worden r de

doende gespannen.

Koppelingsrem onval-

Remband s&gﬂen (zie 69).

Voeringen vet of versleten. |

Voerh@n schoonmaken met
b_erzgs of petroleum of ver-

M.

L4

'g
O
&>

N

&
>
%
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Storing

>i@;’zaak

Remedie

K p@\:J te strak
op srem te strak.
N

2

Koppeling blijft
plotseling staan
na het ont-
koppelen.

Stelschroef iets losdraaien
(zie 69).

/\/
>
~

,

Koppeling pakt | dappeiingssiang te kort
niet voldoengle% of verbogen.

Verlengen door de gaffels uil fe

Speling in versleten
scharnierpunten.

draaien en de sta chten
(zie 68).

I 2 a_ d
Nieuwe dele gen.

S
' \Q Voering van de schuifring
versleten (de schuifring
heeft dan zijdelingse
speling).

Schuifrm;e”en of nieuwe
voe ngen.
Y 4

‘ Eén of meerdere veren
| te strak.

@ispannen (zie 67).

Trekveer los of onvol

doende gespannen. %

Koppeling pakt
in het geheel
niet.

Veer vastmaken of spannen.

>
S
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Afstelling koppelingsklauwen.
Neem het rechter v ieldzk-
sel en het aanwerp os. Draai

bikwalle drie de
% bij een van
nmoer aan (fig.
uw tegen het
edrukt wordt, maar
bij het « oppelen nog vrij
komt. dan de koppelings-
pedaal,za" ver in dat deze klauw
et ,precies aanligt en houd de
pedagl in deze stand vast (hier
men dus de hulp van een

i
&de man nodig om de kop-
0\93 ingspedaal in te drukken). Stel

de contramoer
klauwen los en.
de klauwen d
165) fof de
vliegwiel a

fo : et
o . B

Fig. 166: Koppeling, doorsnede

é\/

110 —

el 4 b el T e e e i e e

dan de twee andere klauwen zo

iggen en draai de drie

&

af, dat ze bij deze stand van d
koppelingspedaal ook net aan-

1 : ontra-
moeren vast. Bij het vasi&iey
van de conframoeren moeten -

spanmoeren met een

tweede
sleutel vastgehouden worlevn.
Het is belangrijk de drie

klauwen gelijkfi et het
vliegwiel in aa komen.
Door de kla de hand

heen en weer te bewegen en dit
enige malen m alen, waarbij
de koppeling, Steeds 13 slag ge-
draaid ontroleert men of
de kl even sterk aanliggen.

- N\

oering 7 Ring 13 ?ﬂ:er
chuifring 8 Riemschijf 14 Kdppelinasstang
Vulschijven 9 Viiegwiel out
ys 4 Klinknagel 10 Koppelingsklauw rekveer
\ 5 Voering 11 Koppelingsveer , %Caniramoer
6 Ring Gattel

12 Contramoer &\
# Q

.

o
0\%-
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Koppelingsstang.

De koppelingsstang
zijn, dat bij inges
peling de voetpe
aanslag rust. K e pedaal niet

tegen de aanslag“aan, dan is de
stang te lang. t de pedaal te

vlug tegen aanslag aan en is
dus de ko@peling niet volledig
ingesch , dan is de stang te
kort. | ide gevallen blijft er
druk de schuifring staan en
zal e warm lopen.

e stang op de juiste lengte
e stellen, neemt men aan een
de einden de pen er uit,

S
Q raait de contramoer los en draait

de gaffel zo ver naar binnen of
naar buiten, dat men bij volledig
ingeschakelde koppeling en stfe-
vig aanliggende voetpedaal de
pen er met de hand
in kan steken.

Aan de frekveer van de k
lingspedaal mag niets vera
worden!

b Remband
t Veer

G i‘»‘%

' Fi
de

Bijstellen van

Koppelingsrem, :

gsrem bij te stel-
beschermkap van
afgenomen en de
Mzo ver gedraaid, dat
de uitsparing zich juist

e
chigt

c_le

fr

tegenoVer de overeenkomstige
%aring van de krukkast be-
I

. De bijbehorende sleutel

Qemakkewk %rd’r dan op de kop k (fig. 168)

van de stelschroef gezet en on-
geveer één slag linksom gedraaid.
De rem wordt gecontroleerd, ter-
wiji de motor draait.

A
>
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Het is van belang, dat er Bij het
intrappen van de kopp®lingspe-
daal voldoende ru'mizk% tussen
het punt waarbij oppeling
geheel vrij is en unt waarop

de rem begin’r@g ken. |s deze

N
NI
&Q)
v.

Re{)@jng van de versnellingsbak.

‘N de eerste 100 en vervolgens
{g e 1500 bedrijffsuren moet de

&

cardanolie ververst worden. De
afgewerkte cardanolie moet warm
worden afgetapt (zie 11).

Elke 1500 bedrijfsuren moet het
drijfwerk in de versnellingsbak
gereinigd worden. Na het aftap-

Versnellingsbak.

ruimte te kléin, dan wordt het

schakelen bemoeilijkt.

Vette remvoering kan met ben-

/\/
>

zine schoongemaakt wordeng¥er-
sleten remvoering moet vernie

worden.

/
ruim 10 liter ge in de ver-

snellings aan. Hiermede
wordt og onbelast gedu-
rendeondeveer 10 minuten op
allegfersmellingen vooruit en ach-
tertlit#Gereéden, waarna de gas-
oliew afgetapt en de Bulldog

geveer een half uur blijft staan
" uit te lekken. Vul tenslotte

% ersnellingsbak met ongeveer
pen van de olie worden de af\c li

tappluggen weer ingezet en %

iter verse cardanolie SAE 140
t aan de controleplug.

e ———

e —

H. TANGELDER 3
LOONDO RSERIJ
| Handel in Landbouw- Machines |
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Remmen.
2 /
71  Handrem. ten en de contramoer weer vast
s.\ en controleer de reffiybij draai-
Als de wefking van de handrem Sl o
minder dt of de handel te juiist aanligg:a sl asto
versteld\soet worden, moet de Geveat over e de gedeelte
han bijgesteld worden. van zijn slag g Mhteren is ge-
Maak\de beide bouten, waarmee haald. Staa handel geheel
: ee helften van de remband naar vore%m moet de rem-
elkaar verbonden zijn, en band viijgat~de trommel liggen.
f contramoer los en draai de De Yetbifdingsbouten moeten
\s’relmoer, al naar de mate van ge g&rden. Vuile remvoe-
\9 slijtage twee of drie slagenrechts- ri t schoongemaakt met
..&»" om. Zet dan de verbindingsbou- p&ileum of benzine.

Qb
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Stuurremmen. /

De veiligheid eist da f mmen
sieeds in prima cunt& zijn.

Wanneer na verloo n tijd de
rempedalen ingetrapt
moeten Wc:rcl de werking
van de remm inder wordt,
moeten de S\mmen bljgesield

worden. .

Bij beid\Q\Emmen worden de

outen en de contra-
s gedraaid (fig. 173),
rdt de stelmoer één of
tw slagen aangedraaid, de

&

Remschijf

Remband

Contramoer

Spanmoer

Verbindings-
bouten

\%
D,

o —

bouten en de contramoeren weer
vastgezet en de remmen gepro-
beerd bij rijdende tractor.

Wanneer bij het neerdrukkev

de beide gegrendelde rempedaﬂ
len de tractor naar één gkant
trekt, dan moet de rem aan die
zijde iets ontspannen den of

de andere rem m iets
strakker gespa en. De
verbindingsboute ten ge-
borgd worden. de voerin-

maken met
nzine.

gen zijn sch
petroleum
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&
e

Voorwielen.

0

De voorwiel ebben de nei-
ging om c@ het rijden van
voren uit elkadr fe lopen. Om de

gevolggn&rvan tegen te gaan,

moet $ e voorwielen "‘inspo-
ring"’ "foesporing’’ gegeven
wordén; d.w.z. de afstand tussen
de den moet aan de voorkant
mm kleiner zijn, dan aan de
terkant. De afstanden worden
meten op ashoogte, nadat de
ielen op recht vooruit rijden
zijn gezet.

De lagers van de voorwielen

hebben een labyrinthdichting, die

D 21956

W.ie'len.

'gevormd wordt door V
staande en een draaiende

P e b
f:‘f"m"
=3

§

van zodanige vorm, dat yan bw-
tenaf binnendringend sfof weer

naar buiten wordt .gewerkt door
de draaiing van e@#ns’re ring.
Eike 50 bedrijf oeten de
voorwielen worden en

moet via ippel, terwijl
men het wi ait, zoveel vet
in de lage ukt worden, dat

vuil of water, dat

het A i
is binnengedrongen, uit de dich-
tin x rschijn treedt. Naar

ite erst vet moet wegge-
eefid Worden, daar het anders
stof zand vasthoudt.

Remschijf

Y,
(§
a4
/

emban Q)

Remband §
A .

.&nmoer

Verbindings-
bouten
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\b"Stuurinrichting.

Q

N\
Bijsiellen van Qluurinrichiing.
Slingeren van voorwielen tij-
dens het rijden”kan het gevolg
in de spoor-

ijven rijden en onno-
enslijtage te vermijden,
odzakelijk een te grote

speling weg te nemen. Om de
s tokken bij te stellen, wor-

R\

7 —

/\/
K
NA

den de bouten (fig. 174) ﬁ het

deksel van de spoorstokken af-

ven — 0,2 en 0 2%
verminderd in -%

met de slijtage. Dgk&8el mag na

het bijstellen n de kom
klemmen en uten moefen
geborgd, w ;

&

N
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75  Accumulator.

- De 12 Volts z&ur-accu be-
~ vat 3 ce[!eréﬂ een gemeen-
128).

schappelijk
bracht (fi
van bujfen

houde

len
e

4

zijn onderge-
De accu moet

rden. De metalen de-

n' vet gehouden met *

simlg vaseline. Er mag geen

enzine op de accu ko-

%Gemorsf zuur veegt men
xﬂ e sluitdoppen worden al-
le

geopend voor controle en

oon en droog ge- l

D 21385

Bobine

$
AQ
'§ ver-

bijvullen van het zuu

vanging van verlor@gegane
sluitdoppen mag men Geen kur-
ken e.d. gebruiken Niet met

open vuur bij accu komen

(knalgas!). Niet de accu leg-
gen (kortsluitirigl). Bij werkzaam-
heden aan lectrische instal-
lutie de

k&; aan de plus-pool
losneme eparaties aan de
accu a!i%f uit laten voeren door

voor ingericht bedrijf.

@s



gedurende een half uur bij te
laden, de concentratieQyan de

vulling met de zuurw gecon-
troleerd worden. Bij buiten-
temperatuur ond mag het

bijladen na het bqi en van wa-
ter niet ach’re@ blijven, met
het oog o riezingsgevaar.
Bij een goed dooreen gemengde : .
vulling is ‘b&Vriezingsgevaar niet s
te duchfgia™>Daar de concentra- : : %
tie va zuur met de ontla- Fig QLN
ding%ﬁem’r, kan hieruit de 1 Negatieve pool
aansluiting mas@

laadtoéstand van de accu wor- 5 g iidoppen

d stgesteld aan de hand van 3 positieve poo
gewicht laadtoestand

\9 1.28 (32° Bé) geladen
'\% 1.23 (25% Bé) half geladen

\Z\ 1.14 (19° B&) ontladen.

De concentratie van het zuur-

mag slechts bij een geladen adcu \) S % L
worden geregeld. De laadt N = A Al
stand moet dikwijls wurde% O -

Ié)volgende overzicht:
:&\soodenjk '\

confroleerd.

-

Een ontladen accu moet, op
laatst na 24 uur opgelademgwor-

den, door de moto tijd
te laten lopen. Een rtdurend
onvoldoende lading rmindert
de capaciteit e accu en
maakt de accu edig onbruik-
baar.

Als de a;c;%gebruik’r wordt,
is opladen 4 weken nood-
zakelijk..Om™8@e 3 maanden moet
de ac eerst ontladen wor-
den en spanning van 54 |
Vol bijween stroomsterkte van | %
hgeastesis 3 Amp. en vervolgens k.o
o pgeladen worden. Opla- 21826 )

uiten de tractor moet ge- Fig. 180s eten van de zuurconcen-
chfeden met een stroomsterkie tratie e& adingstoestand van de accu

L 4

k. N
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van 5 Amp. Is het niet mogelijk
de accu iedere 4 weken op te
laden, dan moet voor het op-
bergen de accu door de motor
geheel geladen worden en he
zuur door gedistilleerd water Ve-
vangen worden. Op dez
wijze handelt men als de“acc
voor reparatie opgezonde

worden. &

Het groene -lampje dient
ter control de ontsteking.
Dit braﬁt‘g ang de ontste-
kingsstrdom “ingeschakeld is, on-
verschilligyof de dynamo draait
of n@r ndt het lampje niet,
dant i accu leeg, of de ont-
inrichting defect. Is het

zelf kapot, dan kan dit
sseld worden door de grote

Controle-instriimen

r
&r los te draaien.

behalve om aan te geven of
motor in de goede richting draait,
ook ter controle van de amo.
Als de draairichtingaanwijz
draaiende dynamo geheel naar
rechts uitslaat, geeft de gdynamo
op normale wijze stroom ‘af. Slaat
de  draairichtingas v ijzer  bij
draaiende motor hiet uit, dan is
de dynamo niet i

iem (voorop-

de dynamo
door de venfilaio

gesteld, da Q raairichtingaan-
wijzer zelf defect is en de
motor e kant oploopt).
Ook i natuurlijk mogelijk,
dat "N kabel losgegaan of
is, of, dat er kortslui-
ti installatie zit.

angedreven

S\

Zekeringen.

zekeringkast af (fig. 181).

wisselen is noodzakelijk, wa
de draad van de zekering t
is. Is de zekering als gev an

een storing in de leidi oor-
gebrand, dan moet toring
voor het inzetten van nieuwe
zekering opgehever‘worden.

0\ 3

Men behoort @s een aantal
zekeringen i ’ioorraad te hou-
den. In geen%?val mag in plaats
van een ring ander materiaal,
zoals dr%E of iets dergelijks,
word ruikt, daar er dan bij
korfsie&gg schade ontstaat.

S
&

L4

S

De draairichting-aanwijzer diensz

4
71 ,§

Om een zekering te verwisselen \/
neemt men het deksel van de z
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Storingen in de Iichfinsézl atie: (b'

Storingen in de |ich®”aﬁe kunnen de volgende oorzaken hebben:

. Zekering doog@rand (zie 77). V

. Accu niet ende geladen (zie 75).

. Accu ont 4
. Accu-vulling onvoldoende (zie 75).

2

3

- /
5. Gloejl los in de fitting. %
6. Confachveer in de lamp verbogen. i 6

7

8 \

9

——

. Gloedlamp kapot.
laansluiting tussen accu en schakelkast [Q

; . Massakabel los.
~Kabelaansluiting tussen dynamo en sch a%lus.
. Kabelaansiuiting in lamp, zekeringkastyo akelkast los.

L 4

Vel

4

14. Dynamo niet in orde.
15. Accu niet in orde.

&\12. Kabel gebroken. \
\9 13. Kabel doorgesleten en kortsluiting iding.
9

Storingstabel. e %

(De nummers hebben betrekks bovenstaande opsomming). Q/\/
‘_ QOorzaak Nr. (b'
S Vv

bij stilstand | bij rijden

Storing
Alle | & | o
e lampen |
branden niet 3, 8,9, 12, 13 | 10, 12, \é.z’
of 15 13 of 14 Q
branden te 2 of 15 14 AN
flikkeren % 8, 9 of 12 10, 12 ‘ﬂ:%
Enkele bm;% _ g\:
brand | 1,76, 7; 11,12 ofil3 .
ran % {2)

flikkeren 5, 11 of 12 O

ND
Acc @- &
Spgeladen 8.9 1012 13,14 of?
@: doende §‘5

den 41- Br 9; 1Dr 121 14

\3 vlug ontladen | 13 14 of 15 :&\ :
' xS
&

S
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79 Storingen bij het starten;

(Alleen voor Bulldo .ﬁi startmotor).

Storing Oorzaak Remedie
1 Starterkrans ccu ontladen. | Accu opladen.
I draait niet. ' /

Ac-::u niet in orde. Accu laten repareren.

'\Q) Aansluitklemmen voor accu | Aansluitklem

of massa los of wuil. reinigen en

' Een der klemmen of kool-

v. borstels maakt kortsluiting.

\Q Koolborstels niet in orde. |
Q ( -
%)

ls controleren en

en of wvernieuwen.
4

met de hand aanzetten

).

Starterkrans | Accu onvoldoende

N

begint wel te geladen.
\'
<

draaien, maar
| 4 kan het vlieg- Druk van de koolbors olborstels controleren en

N wiel niet mee op de collector opvol- choonmaken of wvernieuwen.
krijgen. doende. 9 :
r

Weerstand wan Motor met de hand doordraaien
te groot. | en opnieuw starten.

N

[}
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Motorstoringen:

+&
S Qorzaak Nummer

’rorin@

/\/

(zie storingstabel hierna)

~

N/

13, 4,567, 6en? /

Motor slaat n@n
Motor lo;:[énregelmaﬁg

&8y 5

-Mofor Qéﬁr te heet

M GZ rookt

N o

O
'@o’ror trekt slecht

S
’%\'Q Motor slaat af

Qor . ‘

Remedie %’
[de nummers verwijzen naar de purng&
o

van dit boek)

1. | Lucht inNEENbrandstof- I
systee '

| spuiten. Zie 20 en 2

Gevolg: motor krijgt ge,%;nd-
stof. Verstuiver moet haorkaar in-

2 KQ::K te koud.

ering doorgebrand.

Gevolg: slechte ve&r_;ding. Ra-
i

diatorscherm sluite e 5. Even-
tueel heet waier@ikén.
Zie 77. VS

Accu ontladen.

= @léren. Zie 75. Zie

Accu co
voor stérimgen in de electrische

installati& 75—79.
¥

AL

N



{de nummers verwijzen noar de paragra
van dit boek)

T T N
ey Lucl@er vervuild.

K2

i}gpk

5 [ Gaeh vc@an de
: bougi?\

| Zie 25. V

N

&

cyimderkop

rstuiver veronfremlgd
f ketelsteen in de

| Gevolg: mo’ror krljgf ﬁie’r vol-

doende lucht. Zie 22.

Bran ds’rofpomp veront-

reinigd.

Gevolg: sleght Jn.Ji‘v..ri'ng.Ct::n--
trole zie 21\ ng zie 55 en

63.
Gev tor krijgt te weinig
 brap nderzoek en reini-

| gin

% itend door een des-
e

| -leidingen verstopt.

Brands?o{fllier of

10:5 ' Filterzeef in de

krukkast verstopt.

3 b

R

§

Te weinig %

0\% Gevolg: motor krijg’r }eveel olte

Zl

toegevoerd met de spoellucht.
Kenteken: blauwe uitlaatgassen.
' Olie uit de krukkast verwijderen.
Filterzeef schoonmaken. Zie 60

| ’

| Gevolg mo’ror word’r te h&)
Motor af laten koelen ehnioel-

water foevoegen. A

Gevolg: motor wo e heet.

- Zie 53.
N

13. mm.— vervaild.

L « o>
Gevolg: mot rdt te heet.

| Zie 54.
. &Q) .

Luchikleppen verbogen

| of gebroken.

O

Gevo% gezogen lucht word’r

weer buiten gedreven.
Nieu uch’rkleppen monteren.

'&

o
S

A,

3
>



N é{} Remedie m
l‘. (de nummers verwijzen naar de paragrafen
van dit boek)
15 Cyllnder @laaf ' Kenteken: motor rookt, cap
vl nemt af. Zie 64.

16. ZU @n vast Df Kenteken: motor klo t, capaci-
gg | teit neemt af, wie is ge-
_ \Q\ ' makkelijk rond te
)

17.$e{elsfeen in de koel- ‘ Zie 55.
ruimten.

. . .—Ko__ elin nle’r in orde | Zle \A
N ppeling é\

oy
Q&
S 5
Q) R
T GELDER
Land wmechams:t?eizdruf \ég)
S
N

Loo drijf / BP Station
laan 168 - Tel. 08350-3083 ¢

Q) SILVOLDE ®\
o\% 0\&}

s
Q
T

Xl
&
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Storingen aan de h (:lelische het segment aanslaat, dan mo
hefinrichting. {6 de bedieningshandel opnieuw in-

% : gesteld worden, door inkasten of
Wanneer  bij d@nde_ motor  Uerlengenvan de schakelsta
ek mg_esch‘akel,% ppeling een g trekstang tussen de bedie-
werktuig niet ¥ : ?nd? omhoog ningshandel en de evenaar aan
k?mt{ als de@mr[{:hhng Wirk{ de regelschuif wordt ver?c;r}, als
O 9 Weging naar Be- e bedieningshandefweor en ver-
neden zak aan te nemen, dat lengd. “als” dai .' L

er te ig olie in het hydrau-
lische .r$2m zit, of dat er lucht zzh:gffﬁigjz ©9 2 asg;l:a;:n
in de “g cylinder of de leidingen _° 1% }E)i’r s dg

. = a 2 gaffel op g naar binnen
| t eerste geval wordt nage- ©of naar buite raaien. De con-
n of tegenover de verlaging tramoet

weer goed vast-
c n het oliepeil in het hydrau- den en de splitpen-
Qsche systeem een verhoging van weer in de bouten
O het oliepeil in de versnellingsbak 9&sto

XS orden.
4 % staat. Is dit het geval, dan lekt
N de oliekeerring op de voorste as ! )
\Z\ age, dat er olie langs lekt in

in de versnellingsbak, en moet
dale varnieuﬁvd ?uorden.e % toelaatbare hoeveelheden, dan

t een nieuwe gemonteerd
In het tweede geval moet het® Qﬁ:rden.
steem ontiucht worden (zie 46 S& Q/\/
dichtringen van de aanslufflen™, Dichten de zuigermanchetten in >
zen der leidingen moeten ﬁ;& de hefcylinder niet meer af, dan
troleerd en zo nodig v n tapt men de olie uit het hydrau- V4
worden door nieuwe. lische systeem af, neemt de hef- 7

: | . cylinder van de tractor af enh
De werking van de w’ hting d}; zuiger er uif. De r Q)

Heett dé regelschuif zo veel slij-

is ook onvoldoende de oni- van de zuigermanchetten w n

lastklep tengevolge vam veront- [Bnos oo Genele oniliek e
reiniging |Ek+-9%’ moet dan 4 gebogen. Een be@gde
gedemon%eerdﬁerl" qongemaald manchet wordt door ieuwe
worden. Oo iting van de vervangen. Bij de m r@ wordt
klep ngd ongemiaakf €1 er op gelet, dat d%nancheﬁen
ZF. nodi *e de kep. M€Y met de opstaandk nden naar
?'JPPES* 9 uw op de zitting elkaar ioegekeen&Q& ten. Bescha-
inges| digde afdichfinded’ van de hef-

%- slag van de zuiger cylinder moa?.n&vernieuwd wor-

NNIC)

hefcylinder minder dan  den. Na mo e wordt het sy-

1 bedraagf, terwijl de be- steem weer. met olie gevuld
4 ipgshandel voor of achter op  (zie 46). .S

8
.\C{)



82 Overwinferen. /

Wordt de Bulld durende de
wintermaanden n bedrijf ge-
steld, dan hij grondig
schoongema en nagekeken
worden. at alle delen con-
troleren @% eventuele bescha-
digingeft of gebreken, die later
het inWgebruik nemen zouden
kun%erfragen, niet onopge-
me&ﬁb lijven.

8 rsleten delen worden door

! nieuwe vervangen.

| X og-)Verder treffe men de volgende
N

meatregelen:

1. De Bulldog grondig schoon-
maken:; de verf echter niet
beschadigen door krabben,
schrapen of schuren.

2. Het koelsysteem wvullen
heet water, waaraan c&
soda is foegevoeg e

uren dit water weg Yaternlo
pen en de koeler(megrdere
malen met scho r na-

spoelen; de aftapksaan open
laten staan.
3. De ventilatoriem afnemen,

door eersh de buitenschijf van
de ventilatoriemschijf los te
nemen{De“iem afwrijven met
een 4 t van salmiak ge-
83 dre oek en op een niet
i‘&o e plaats opbergen
{_ )
chtfilter reinigen (zie 22).
. Uitlaat schoonmaken (zie 64).

0\%. Smeerolie voorpompen (zie 8)

en de motor meerdere malen
doordraaien.

— =

%

7. Smeerolieresten uit de k Q
kast aftappen en filte

schoonmaken (zie 60).

8. Smeerolietank leegmakensen
reinigen (zie 58), sm lie-
filter reinigen (zie ,57).

9. De gehele Bulldog grondig
doorsmeren %S).

10. Brandstof tanks, lei-
dinger i en pomp af-
tappe

11. Acc @ en accuzuur ver-
EA oor gedistilleerd wa-

4

en schoonmaken en vrij-
ren tegen smeerolie, vet,
solie, water en vorst.

De Bulldog in een droge,
tegen weersinvloeden be-
schermde ruimte, met matige
temperatuur onderbrengen en

Sfdell onet hin dekbleed. é\/
Jo}

Gebruik de wintermaanden Q{/
de Bulldog grondig op te knap-
pen, zodat hij, zodra het voér-

jaarswerk begint, in prim% n-

ditie is. \*
QAN
N

Opnieuw in gebwik nemen.
Wacht niet

de eerste inbe-
drijfstelling de Bulldog, tot-
dat hij ri?;gend nodig is, maar
kijk he an te voren na en
laat proefdraaien, zodat
even’r@l defecten, die de inge-

bruikreming zouden kunnen ver-
}ré? tijdig worden opgemerkt.
QO
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1. De Bulldog afspuitefr,en stof- 6.
vrij maken voor an wordt

gewerkt.

Q
2. Ventilatorri %zien, in lauw

water wa 0—40° C) en 7
flink bew , zodat de riem
soepel ‘wordt. Om de riem

weero@ e leggen, de bui-
'!'Er'lﬂ@ van de riemschijf af-

ne@, dan de riem in de
oef van het vliegwiel leg-
%n. en vervolgens op de
Q elie van de dynamo en op o,
{jde binnenschijf van de venti-
&y latorriemschijf en de buiten-
.&\ schijf weer aanschroeven.
Q Onderwijl het vliegwiel draai-

en, zodat de riem niet vast- 1

geklemd wordt.
3. Oliebad van het luchtfilter tot

2
de onderste markering me’r%

motorolie vullen. 4

4. Koelsysteem wvullen (zi \
controleren op Eekkagta
nﬁh )I

14.

5. Brandstoftanks vulle
brandstofsysteem__on
(zie 20) en de v
troleren (zie 21).

S
S

ten
con-

4

4

N
2

A\
; Q)
a 5

24

Zo nodi
sen A
Buollg eheel

Controleren of de vil’rp[a*36§
van de brandstof- en smeer-
oliefilters nog bruikb zijn
(zie 62). BV

Smeerolietank vullen}tie 6)
5

en controleren of defsmeer-
oliepomp op allgesmeerpun-
ten olie geef %
Smeerolie v%pen (zie
8) en de m\

len doorc@ )

erdere ma-
danolie verver-
doorsmeren

e

ccy controleren (zie 75).

nden nazien en oppompen
(zie 37).

Motor in bedrijf stellen (zie
26—29) en letten op vreem-
de geluiden of lekkage.

Koppeling, schakeling en

remmen controleren.

3
>
Y

/

Lees deze gebruiksaanwijzin%Q)

nog eens geheel door.

N
Q
QD

)
7,
&
N
\Q
,&Q)
\QV'
S
4

L 4

S
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. Verkeersvoorschriften V
@ voor de Landbouw /

{Dverger@en uit de brochure samengesteld door de Wegen eers-Commissie
2 van de Stichting van de Landbouw

De.@égenverkeersregeling: \
megenverkeersreglemen’r doet een beroep op het w ordelijkheidsgeveel
n'de gemeenschapszin van alle weggebruikers. Een E ar mag gebruik maken van

= ied
\QE weg. Daarom moet men elkaar niet alleen niet_hingeren, doch waar mogelijk

ook ter wil.e zijn.
\% Artikel 25 van de Wegenverkeerswet zegf, @at allegweggebruikers zich zodanig
moeten gedragen dat de vrijheid van het ver ntet wordt belemmerd en de
veiligheid op de weg niet in gevaar word k rden gebracht.
Dit algemene veiligheidsartikel van de in het Reglement aangevuld
met een algemeen snelheidsartikel.
Bestuurders van motorrijtuigen mog
rijtuig steeds tot stilstand kunnen br
kunnen overzien en waarover de we
gebruikers van landbouwtractoren.
van 16 km per uur, maar ... o

g

slechté#Zo hard rijden, dat zij het motor-
en binnen de afstand waarover zij de weg
ii is. Deze bepaling geldt dus ook voor
eldt voor deze een maximumsnelheid
an soms nog te veel zijn.

A. Verklaw \gebruikie uitdrukkingen. (§

1. Voertuig.

Dit zijn alle moforrijiuigeg‘e&aielen en alle andere rij- of voertuigen, besi‘emw
VO

om uitsluitend of mede een mechanische kracht op of aan het rij- of voeriyig

zelf aanwezig te w bewogen.
Hierbij maakt het g erschil of het motorrijtuig bestaat uit een gehee&uif
ijv. de truck met oplegger, of de trekker met des lige

meerdere delen, zoals
deel (dikwijls een zeer groot deel) op de tr “rust.
trekker met daarachter een zitje op twee wielen(sulkey).

Dus ook de 2-wielige
Rij- of voertu lke bestemd zijn om langs spoorstaven te wig gebruikt
en kruiwagerfs; erwagens en dergelijke kleine voertuigen @\: ter geen

wagen, welke voor ee

L
voertuigen inNde %in van het Wegenverkeersreglement.

2. Moforrijidig. \

Een ijfuig is een rij- of voertuig, dat bestemd is worden voori-
%nr

bew uifsluitend of mede door een mechanische kra of aan het rij- of

voe anwezig.

D¢ cuw’rrekker is dus een ,motorrijtuig”.

,&Q)
Mbouwirekker. | V'

oude Wegenverkeersreglement omschreef in\Qﬂ(e[ 69 de landbouwtrekker
alg’ ,een motorrijtuig bestemd om ten behoeve vé)ei‘ landbouwbedrijf buiten de
n

\wegen te worden gebruikt en als zodanig in h tekenbewijs aangegeven’ en
' .ten behoeve van of in verband met die besf@g" gebezigd.
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Preid"?
&Dp grond van de gevoerde besprekingen en cafres

SN

bestuurder, de eigenaar of houder aan

Thans is het woord ,,Iandbbtzf.uii het Reglement vervallen en wordt gespmke%Q

over ,moftorrijtuig, waarv%

ouder dit nodig heeft om het buiten de wegen

toont, dat de eigena
te gebruiken en dat d&imrijfuig zich op de weg bevindt ten be eve
vandit gebruik% beshoeve van herstel”.

De gevolgen van dg, wijziging zijn:
1e. onder de z oorrechte” motorrijtuigen vallen niet alleen de |arz)ouw-
trekkers maa®ogk andere motorrijtuigen, zoals die ten behoeve van€ontgin-

nIngswerkﬁ@: eden, kermisexploitatie, enz.

2e. de conb’@ de personen behoeven niet aan te tonen, d h%furrij’ruig
niet vobdg fandbouwdoeleinden wordt gebruikt, doch de b van de
frekke&eef Sanh}nen, dat de trekker wel voor landbo aamheden
ezigd.

ijslast is dus omgekeerd. Q
ouwvervoer.

4.
&&f bovenstaande volgen onmiddellijk de vrage a .gebruik buiten de
‘ "g en: is ,gebruik buiten de weg” gelijk fe ﬁeg n ,andbouwwerkzaam-

wor
D

tie zijn wij er van over-
tuigd, dat de Wetgever toen hij het woord £, lagffoopw” verving door de meer

algemene en vage uildrukking ,gebruik buite w beslist niet bedoeld heeft
hiermede de inhoud van hei begrip ,landbouw” maar enigszins te beperken.
Zijn bedoeling was in één omschrijving e landbouw én ander gebruik buiten

de weg te omvatten.

Ofschoon het schijnt, dat anderen in d i|Zigde omschrijving wel een beper-
king zien van het begrip landbouw! houden) wij ons aan de bedoeling van de
Wetgever. -
De vraag is dus: wat is verkeer o

Onder Landbouwbedrijf is te ver :
akker- en weidebouw, veehoud pluimveehouderij, tuinbouw, groenteieelt,
truitteelt, bloembollenteelt, bo rij, bloemisterij, tuinzaadteelt, kruidenteelt,
hoveniersbedrijf, bijenteelt, b uw en griend- en rietcultuur, doch niet: zuivel-
fabrieken, grasdrogerijen r elstomerijen.

Bezigen ten behoeve van
van het landbouwbedrijf bultén de wegen is: het vervoeren van landbouwprod

in de ruime zin van hel woord, alsmede van goederen, welke voor of op het

de tuin of het bog g ikt moeten worden (b.v. landbouwgereedschapp rq st-
stoffen, draineerbui®en, .) en van verpakkingsmiddelen, in zoverre df%r oer
plaats vindt:

a) tussen het la Qg).uin, het bos, de bedrijfsgebouwen en de pfaa’r@ stalling
=
d

nbare weg ten behoeve van de landbouw?

of herstel ofid
b) tussen Hqland, A= tuin, het bos, de bedrijfsgebouwen of de pl van stalling
of hersts &ijds en de plaats van bewerking of van verw , de pleats
lag, het spoorwegstation, de haven of de aanlegpla}@nan een water-

. "
ds.
tspraken van de Hoge Raad zou men onder | uwvervoer mogen

Blij %
rek :
1 rvoer van landbouwwerkiuigen en -machine wel wanneer zij recht-

%ks, getrokken worden door de trekker als w r zij geplaatst zijn op
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wagen. o
\!smede het vervoer van benodigdheden en chen, hulpmaterialen enz.
van het bedrijf naar het land en van het land r@‘nef bedrijf.
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rband met die bestemming, d.w.z. ten beh@
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7e. Het vervoer van benodigdheden voor het landbouwbedrijf vanaf de naaste

Sl

plaats van aankomst Qir het bedrijf.
Hieronder vallen .o unstmest, zaaizaad enz., maar ook stenen voor

herstel van de gi der.

3e. De aflevering v roducten op het landbouwbedrijf voortgebrach ar
naaste plaats aflevering. Bijv. het afleveren van bieten, het vervo n
melk van eideq bedrijf en die van medeleden naar de codperatieve zuivel-
fabriek, h@woer van tuinbouwproducten naar de veiling. /

5. Aanhan ens.

Dit zij voertuigen, welke door een motorrijiuig worder ew‘ogen of
kennelijk~bestemd zijn om aldus te worden voortbewoggn. % ijtuigen, welke
niet djktAar zijn en die door een ander motorrijfuig wo :

' met het doel om een plaats van berging of hersreiken of om het
rrijtuig rijklaar te maken, worden niet als aanhangw eschouwd.

mo
&I worden ,asanhangwagens” genoemd: ploegen, zaaWpdénines enz. Werktuigen
s

. welke bestemd zijn om door een frekker g worden.
%ﬁtanhouwpfcegen en andere werktuigen, welké aande frekker zijn gemonteerd
or

(voor, achter, onder, terzijde) vormen met het \ uig een geheel. Hiervoor
gelden dus de bepalingen voor motorrijtuig zelf.

B. Overheidsmaatregélen.

1. ledere weggebruiker dient zich t&yhouden aan de bevelen en aanwijzingen
door middel van bevoegde person wettelijk omschreven tekens gegeven.
Deze tekens zijn wel falrijk, do eeste spreken voor zich. Andere zal

men eerst moeten bestuderef.

In het algemeen kan men ze
a) driehoekige borden met fade d zijn waarschuwingsborden;

b) rechthoekige of vierka we borden bevatten aanwijzingen en mede-
delingen;
c) ronde borden verbie of gebieden iets. De ronde borden met rode rang

zijn verbodsbo de ®onde blauwe borden zijn gebodsborden.

2. Men mag geen sto

voorwerpen op de weg plaatsen, leggen, laten n
of laten staan of lig ™

n, die hinderlijk of schadelijk zijn voor het verk

3. Het is verboden egg

voorwerpeniywadrgdoor weg of werken zouden kunnen wurder}\ adigd,
slepend ov verharde weg te vervoeren. N
4. Zeisen, rBen enz. mogen alleen over een weg worden voerd, indien

zij 2}‘-:! n ijn beschermd. Dit geldt ook voor maaibalkgi

5. Om n& andbouwtrekker te mogen rijden moet: P Q)
le. bhet rtuig deugdelijk van bouw zijn en rijtechni Nin voldoende staat
onderhoud verkeren en voldoen aan de in het R ent gestelde eisen;
CI de bestuurder een voldoende uitzicht hebb ar voren en terzijde
. al dan niet met behulp van een spiegel, op ks achter hem liggend
eggedeelte;

. mag de bestuurder door passagiers, lading QQ,U andere wijze bij het be-
sturen niet worden gehinderd; Q)

moet de belading voldoen aan de gest eisen;

4e. mag er geen gevaar bestaan voor het o[:§9 weg vallen van de lading en

O

., ploegen en dergelijke werktuigen, bomen&ndere.
h
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5e. moeten scherp uiis’rgende delen met een rode vlag worden aangegevenf

daarenboven mag lleen over dag worden gereden;
be. moet bij het rij s nachts voldaan zijn aan de eisen inzake verlichting;

7e. moet de besh@r de leeftijd van 16 jaar hebben bereikt. V
o\ C. Algemene bepalingen.

a. Snelheid. @ (
De algemene s idsregel bepaalt, dat bestuurders ‘van motorrijtuigen “verplicht

zijn hun snelhéid zodanig te regelen, dat zij steeds het motorrijfuigefot stilstand

kunnen bren binnen de afstand, waarover zij de weg v torrijtuig
kunnen n en waarover deze vrij is. b

ov
Voor de$dbouwmoiorrijiuigen gelden daarenboven defguo
bepali .

a) al toegestaan 16 km per uur, indien:
le.‘\geen aanhangwagen wordt voortbewogen of in aanhangwagen(s)
\Q voorzien is (zijn) van een goede rem welke door de chauffeur van de trekker

m wordt voldoende

snelheids-

in werking kan worden gebracht; (ook ee
. é) geacht); e
N, de wielen van de trekker en van de aanhamgwagen(s) alle zijn voorzien

S
>
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van luchtbanden.

b) Maximaal toegestaan een snelheid van 6 r, indien ook maar aan één
van de voorwaarden onder a genoemd nielis véldaan. :

Aan de voorzijde van de trekker moet zijn aang
waarop staat aangegeven de snelheid
mag worden. Wanneer afwisselend bijv._z
hangwagens zonder reminrichting gere
steeds verwisseld moeten worden,
adviseren snelheidsborden aan te
.16 km" en aan de achterzijde %

van het bord aan dit voorschrift ka
Landbouwmotorrijtuigen, die nj '&
niet rijden over de speciale Q :

b. De voorrang.

wvordt, zodat ook de snelheidsborden
ij de bezitters van tractoren willen
2n, die aan de voorzijde de aanduiding
dragen, zodat door eenvoudige omzetting
orden voldaan.

er mogen rijden dan 16 km per uur, mogen

Wegen.

3
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1. Al het verkeer, rijden n voorrangsweg, heeft voorrang op het ver
uit zijwegen. Het verk op een verharde weg heeft steeds voorrang

het verkeer op een onverharde weg.
Op een kruispunt twee gelijkwaardige wegen gaat rechts voor. \A

Snelverkeer gadhlvoom)angzaam verkeer. .

Het verkeer, réghtuit gaat, heeft voorrang boven het verkeer t%an rich-
ting verandert.

2. Een wit_bo rode rand en daarin een omgekeerde driehoek en daarin het
woord € dt aan, dat men ter plaatse moet stoppen e men voor-
rang m enen aan al het verkeer op de weg, dat men n : !

3. Van e&trﬁ of zijweg mag slechts de rijbaan worden@ereden. indien
daa verkeer op de rijbaan niet wordt gehinderd.&

n en dat niet van richting verandert, voor lat aan.

c: & ng van richting. v.
‘]cr\;e! erkeer, dat wil afslaan, moet al het verk at dezelfde weg blijft

moet duidelijk en tijdig kennis geven van h oornemen om van richting

\ veranderen, o a. door sterk inhouden (zowel bifinks, als bij rechts afslaan).

De rechtse bocht moet men zo klein mogelijk n.
L 4
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éj. Op een afstand minder dan 10 m van een kr
% 4. Op wegen waar een wachtverbod is.

| O
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3. Bij links afslaan moet men tijdig op het linkerdeel van de rechter rijoaanhel
gaan rijden.
4. Achteruitrijden mag en stapvoets geschieden op de rechterrijpaan, wa
nd voor het achteruitrijden en alleen voor zover zulk

_ het voertuig zich
mogelijk is zonde@ vaar of hinder voor andere weggebruikers. V
I~

d. Stilstaan.
Men moet H@en op duidelijk zichtbare wijze aangeven, wanneerAen wenst

te siopper\
Zowel b,ng als buiten de bebouwde kom mag stilstaan allagn (ges
daarvoorbestemde afzonderlijke weggedeelten of als die er nighs

chieden op de
in de uiterste

rechfefpijde van de rijbaan, behalve wanneer uitdrukkelijk a is aangegeven.

S'!'HS&'I is verboden o.a.:

. gp een afstand minder dan 5 m van een VEII(,EE'!‘ShE

p een afstand minder dan 12 m van een bushalte.

plitsing van wegen.

7

5. Voor een uitrit, op een brug of viaduct,

Het is verboden een motorrijtuig zonder
staan, anders dan met in rust zijnde moto®

e. Signalen. x
Een signaalhoorn is niet verplich‘ v% ouwmotorrijtuigen.
Signalen, hetzij door middel van orn, hetzij door middel van knipperen

met het licht, mogen alleen gg den:

1. Tot afwending van het gev dat’ door nadering van het betreffende motor-
rijtuig ontstaat.

2. Buiten bebouwde kome] ndere weggebruikers te waarschuwen, dat men,

hen wenst in te halen.

Bij het geven van sid

‘-W & men verplicht zoveel mogelijk alles te vern@,
wat rij- of trekdieren offuée op de weg zou kunnen doen schrikken. \*

f. Rechtshoudep. \A
Men dient sfe%\ mogelijk rechts te houden. '\

e
Wanneer er { lijkwaardige rijbanen zijn, moet men de baan @n, die men
rechts voor i eft.
Bij het % nkggMen moet men naar rechts uitwijken. Bij het(inhalen moet de
inhalende nalg links uitwijken, degsne die ingehaald wordt naar rechts uit-
wijken mag zijn snelheid niet opvoeren.
Indi n%bij het inhalen zou komen op het weggedeell& at bestemd is voor
e r uit tegengestelde richting, dat wil dus zeg p de linker weghelit,

is inhalen verboden:

201 of op een kruising of splitsing van wegen; \Q
ien daardoor gevaar of belemmering onfs of kan ontstaan voor het

] Q\ie%maefkcmend verkeer. é\
o
| | %)
N

i
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eigenaar of houder dit ijtuig nodig heeft om het buiten de wegen te ge-
bruiken en dat dit moiu@ng zich op de weg bevindt ten behoeve van dit uik

of van herstel, moet w doen aan de volgende eisen:
a) Zij moeten niet %r zijn dan 3.50 m.

b) Het moiorrij’r% mag niet breder zijn dan 2.60 m. /
c) De landbouwffekKer mag niet langer zijn dan 10 m. Indien hij bestaat uit een
samenstel trekker en oplegger, mag de lengte niet meer zij 14 m.
d) Zij moete orzien zijn van een deugdelijke stuurinrichting.
e) Zij m voorzien zijn van een reminrichting, die a volgende
eisen v et:
13 Zij&oeien alle wielen van de aangedreven as remmen\
2 mveriraging moel op een droge of nagenoeg dr¢ % ongeveer hori-
zontaal liggende weg fenminste 1 m/sec.? bedragerfy @ dat de trekker

\gmef stilstaan in het aantal seconden wverkregen .do e.rijsnelheid, uit-
edrukt in meters per uur te delen door 3600.

wee- en driewielige trekkers, waarvan het ledig.ge t meer is dan 400 kg
& en vierwielige trekkers, moeten voorzien zij %&: tingaanwijzers, indien

at_gde Seinen door hem met de

de bestuurder een dusdanige plaats inneem
achteropkomend of voor

arm gegeven, niet duidelijk zichtbaar zijn
het tegemoetkomend verkeer.
De richtingaanwijzers moeten bij nacht verlic

g) Twee- en driewielige trekkers, waarvafiyhet ledig gewicht meer bedraagt dan

400 kg en vierwielige trekkers, moetent ien de bestuurder het achter hem
liggende weggedeelie niet kan over vOorzien zijn van een achteruitkijk-
spiegel. 4

Bij het bepalen van de breedte v% rekker wordt de spiegel buiten be-

schouwing gelaten.

h) De voorruit, indien aanwezig;&sfaan uit door of namens de Minister
goedgekeurd materiaal.

i) Twee- en driewielige Jrrekke& van het ledig gewicht meer is dan 400 kg
en vierwielige trekkers moe indien zij zijn uitgerust met een voorruit, voor-

zien zijn van tenminste
bestuurder moet worde

1) Motorrijtuigen met een
zijn van een inrichting om%a

chteruit te rijden.

k) Zij moefen zodani@™aijn ingericht, dat gevaar voor brand of onipl en
hinder voor eni ed@ebruiker door rock, damp of walm zoveel elijk
wordt voorkomef.

De afgewerkt sdn mogen niet anders worden afgevoerd, damdgor een
inrichting:
1. die b rlijkgfeluiddempend en over de gehele lengte gas is;

e

dig gewicht van meer dan 400 kg moeten vumb

2. waarv itmonding niet mag zijn gericht naar de rec% :
3. waar e uitmonding niet mag liggen onder dat deel van) et koetswerk,
daiffestemd is voor het vervoer van personen of dieren.
) Zig -ﬁ oorzien zijn van de volgende aanwijzingen, op een behoorlijk
to kelike plaats en in gemakkelijk leesbare, onuitwiSbare tekens moeten

ebracht: aanduiding van de bouwer van hef@ers’reF of, indien geen

erStel aanwezig is, van het motorrijtuig; Q s
I onderstel, of indien geen onderstel aanw is, op het motorrijtuig:
fabrieksnummer of het met toestemming van evoegde gezag daarvoor

in de plaats tredende nummer;
P
-9

S

/D. Motorrijtuigen. Q
Motorrijtuigen, waarvan d&és’ruurder, de eigenaar of houder aantoont, dat de
r
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gén goedle ruitenwisser, die niet voortdurend door deq)
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op het giefstuk van het cyfinderblok of van het bovenste deel van de krukaskas&

van de motor: het fabrigksnummer van de mofor.

Bij opleggers moete oorlijk leesbaar en onuitwisbaar zijn aangegeven%

aanduiding van debsn or van het onderstel of van de oplegger, en het fabriek
reken van het fabrieksnummer het nummer dog de otfi

nummer of bij h&g
ciéle instantie o even.
m) Zij moeten voﬁ) n zijn:
hetzij van tbanden, cushionbanden of massieve banden of EZ metalen
banden, waastan de gehele breedte tenminste 40 mm en de edte per

100 kg wdruk tenminste 10 mm bedraagt;
hetzij; %rzover zij, de lading medegerekend, geen g ote icht hebben

e N of houten
__'jn dan de uif-

da kg van rupsbanden met rubber of met gladd
bel kken, van welke belegstukken de hoogte groter

s Is van de schakels, indien uitsteeksels aanwezi
n) druk van enig wiel mag niet meer bedragen da , indien het van
\Q n luchiband is voorzien; in andere gevallen nietf an 1200 kg.
) E. Aanhangwage
'\(’3 . S P
die door een landbouwmotorrijluig worden voortliewoden, moeten voldoen aan de

volgende eisen:

o a) De hoogte van de wagen mag, de lading gerekend, niet meer bedragen
% dan 3.50 m, maar als de lading uit lossggVeldgewassen bestaat mag de lading

N maximaal 3.80 m hoog zijn.
b) De breedte van de wagen mag, ading medegerekend, niet meer zijn dan
3 m op A-wegen en op verharde B-we 2.60 m. Indien de lading uit losse veld-
gewassen bestaat, mag de b‘ee -wegen zijn 3.50 m en op verharde

B-wegen 3 m.
i Ner zijn dan 2.60 m.

De aanhangwagen zelf ma

QY
c) De lengte mag zijn: : (§
1. van de aanhangwagens% ;
2. van frekker met oplggge ximaal 14 m. \/
. 3. van trekker met aanh agens maximaal 18 m. /
t

sen aan de door een landbouwmotorrijtuig by
ns mag niet meer zijn dan 4 en het tofaal aa i%&
dan 2. \

d) Het gezamenlijk
| bewogen aanhang

-

{ hangwagens niet me

Fr De aanhangw moelen zijn voorzien van een bruikbare reminrichh welke
|_ _ door de bestuurder de trekker in werking kan worden gebrachi.'\

| Dit voorschri af van de bepalingen voor aanhangwagensdehfer auto’s;
| daarvoor geldh, ddf de reminrichting van de aanhangwagen in werKi oet treden
|

de bedrijfsrem van het trekkend motorrijtuig.
ens achter een landbouwtrekker kan dus voléfaan worden met
maar ook met een beremming van de aanhan en welke d.m.v.

| e,
g een tolw r de trekkerbestuurder in werking wordt geze
Een remiprichting welke wordt bediend door iemand op d angwagen voldoet

nig % voorschriften. &n
8, ecshassige aanhangwagens waarvan de wie1druk?L eer is dan 375 kg is

eminrichting vereist.

moeten door een sterke koppeling, welke kan lostrillen, zodanig aan

4 et motorrijtuig, door middel waarvan zij wo voortbewogen, of aan de

\ voorafgaande aanhangwagen zijn verbondep, zijdelings uitwijken van de
aanhangwagens zoveel mogelijk wordt voorkdmen.

L4
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\% voorgaande is niet van toepassing, indien de, ds A
éﬁ:eer dan 250 kg bedraagt. \

Q De druk van enig wiel mag hoogstens bedrag

N/ =139 — /\/
/ !
f) De oppervlakie van he‘r@advlak van een twee- of meerassige aanhangw.age%

gelegen voor de voar% achter de achteras, mag samen niet groter zijn da
de oppervlakte van &’ advlak gelegen tussen voor- en achteras. In verband
met het steeds gro ordend gebruik van eenassige aanhangwagen chter

landbouwtractoren i pgemerkt, dat in dit geval niet geldt de be

dat de as van enassige aanhangwagen moet zijn aangebracht ongeveer
midden onder dvlak.

g) Wat betreft hteroverbouw: /
1. Bij eené&@e aanhangwagens mag de afstand van de achf@ van het

voer IQ)'g tot de as niet meer zijn dan 2 m.

2. Bij ﬂ@assige aanhangwagens mag de afstand van de ijde van de

ladin de achteras van het voertuig niet meer bedr 23 deel van
de & asis, met een max. van 5 m.

den of massieve
ste 10 cm bedraagt.
eén der wielen niet

h) De?ielen moeten voorzien zijn van luchtbanden, cu
n

en of van metalen banden, waarvan de breedte e

4

i\orzien van een massieve

r cm bandbreedte.

indien voorzien van een luchtband 2400 k
band 120 kg per cm bandbreedte:
indien voorzien van een metalen band 1

j) Indien zich in het voertuig een ofgmeer
dieren of varkens bevinden, moet K
le. het voertuig en de belading v n

voor dit vervoer zijn gesteldy

auwende dieren, eenhoevige

an de bijzondere bepalingen, die

Ze. op het voertuig zelf de best N van dit vervoer zijn aangegeven door é\/
middel van een rood b%ﬂ? cm bij 10,5 cm met ronde hoeken, (b'
c

waarop met witte letters v hoog staat vermeld ,VEEVERVOER".

dan 2 m; bij meerassigefniet meer dan 2j3 van de wielbasis, maximaal e
5 meter.

De lading. x /
a) De lading mag niet v, ertuig uitsteken. De afstand van de achterzij
van de lading tot de as, mag bij eenassige aanhangwagens niet meer zi}

b) Indien nalevin

eze bepaling in verband met de lengte van d%den

voorwerpen redeli jze niet kan worden gevergd, dan moet 'mc& wor-
den aan de volgend& voorwaarden:

le. de lading? v over deze voor of achter het voertuig uitsteekf, pfag alleen ¥
besﬁan%lcrwerpen van langgerekte vorm, die op het |a%Iak zodanig
zijn erstéund en bevestigd, dat zij in geen enkele @ ing kunnen
kan & verschuiven, geen grote trillingen kunnen gbrengen, de
staliliteit van het voertuig niet in gevaar brengen e% t in aanraking
omen met het wegdek;

e ing mag bij motorrijtuigen niet meer dan voor de achter-

zifde’ van het stuurwiel en bij aanhangwagens niet Woor de voorzijde van
oertuig uitsteken; '

e lading mag niet meer dan 5 m achter de eras van het voerfuig

)
xS
P

e

F itsteken; .@
. bij eenassige aanhangwagens moet het z\{ epunt van de lading zich
ongeveer boven de as bevinden;



© tawy, erlichting, reflectoren en achterspatborden.
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Se. aan de uiterste voorzijde van vooruitstekende en aan de uiterste achter-

zijde van achferuitsjekende lading moet bij dag een rode vlag met zijd
van tenminste 0.4 an de uiteinden van één gespannen zijde zijn bev
stigd en bij na naar alle zijden licht uitstralende lantaarn, welk licht

wit moet zijn, @ n de lantaarn aan de voorzijde en rood, indien de
lantaarn aan de\dehterzijde is bevestigd,;
be. de sne!heiﬂ%g bij het veranderen van richting niet meer dan 6 km per

'F. Verlichting.

uur zijn, /
\®

2 4
Wanneer meq zich des nachts, d.w.z. van een half uur na zons

half uur zonsopgang op dz openbare weg bevindt, mo
de eisensavelke aan het betreffende motorrijtuig en aanhan

g tot een
aan zijn aan
rden gesteld

oplichten.
n zijn aan de vol-

Een Mndbouwmotorrijtuig behoeft niet voorzien te zijn va@
moet bij het verkeer ‘s nachts op de openbare wedy
e eisen:

0

zijn aangebracht op een hoogte tussen 40

. GD Twee stadslichten van gelijke grootte en ge|?k\:‘ragenueg gelijke verlich-
N tingssterkte, welke voorwaarts %elder wit licht @itstralen. Deze lichten moeten
c
P

2én) en twee goed werkende

Twee achterlichten (tot 1 lanuari 1956 desge
en behoeven niet te worden

niet driehoekige rode reflectoren. Deze

aangebracht, indien het voertuig isy,voorzi
tevens dienst doen als reflectoren. achterlicht en de reflectoren moeten

zijn aangebracht achter aan het mot iig, of indien dit gevolgd wordt door
een aanhangwagen, achter aan de a agen.

Het achterlicht moat achterwaa k zichtbaar voor het achteropkomend
verkeer helder rood licht uitstralen:

5

Indien twee achterlichten wo oerd, dan moeten deze van gelijke grootte
elijke hoogte, max. 1.25 m, symetrisch aan

en gelijke lichtsterkte zijn

weerszijden van het voert '%)angebrachh niet meer dan 40 cm binnen de
uiterste linker- en rechtefzij e reflectoren moeten pp gelijke wijze zijn
aangebracht als twee achisglichten.

aar voren helder wit en naar achter helder
de stads- en achterlicht(en) branden behoef

3. Een of twee parkee
licht uitstralend. Indi
parkeerlicht aanwezig

4. Aanhangwag emyopleggers moeten ook overdag voorzien zij A twee
lengte-drieho staande uit een rode driechoek met rode re:%ren of
va

een driehoe oed reflecterend rood materiaal. Zij moete en aan-
gebracht o ogte tussen 40—125 cm, niet meer dan 40 cm Wén Ge uiterste
linker-_en rachterzijde.
L 4 s\
5. Indien ngwagen breder is dan het trekkend motorrift moet hij voor-
zien gin vam 2 wit licht uitstralende zijlichten, aangebr an weerszijden
voor de aanhangwagen binnen 15 cm van de uifersf&en en niet lager

dg en niet hoger dan 225 cm boven het WE‘:’ICIEK
6. i

ij nacht op de weg moet worden stil gesiaz%‘r de voorgeschreven
0 ¥ afstand in de richting

ve ting is in 't ongerede; dan moet op ongeveer,
#8n het op die rijbaan naderende verkeer een zichtbaar rood licht uit-
lend of rood reflecterend voorwerp worden éﬁst

$ stoplicht is niet vereist voor landbouwmotorrijfgén en aanhangwagens.
QL

e $§

an twee achterlichten, welke

zijn. Q 2

N
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QO G. Rijbewijs. -
Een rijbewijs is niet ver 'bﬂor het besturen van een landbouwmotorriituig, dat

ten behoeve van of in v%nd met het landbouwbedrijf wordt gebruikt.
De bestuurder moei\-ﬁer minstens 16 jaar oud zijn. V

L4

@\ H. Kentekenbewijs.
Met ingang vw ugustus 1953 is geen kentekenbewijs meer vereist voor land-
bcuwirekkei.%
! Voor het \%!rijden van de landsgrenzen is wel een Nationalif&ifshey
' %ﬁ het Nationaliteitsbewijs wordt echter vervuld daor iy

De functi
f ijs. K&muw’rrekkers, die dus de grens over moeten
ij or die boeren in de grensstrook die aan de andegg van ‘de grens

land hebben liggen — moeten dus op aanvraagformulieref

| " baagbi*de Rijksdienst voor het Wegverkeer te 's-Gravenhaue,
k%ﬁ%nbewijs aanvragen. '
o\

wijs nodig.
kenteken-
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é@Technische gegevens /V

Cylinc.'e%ng ST | e i T oY, e e 3 . %’n
Zuig@ S R R A : émm
o e T R \ { liter

Wfﬁum foerentall® mooenl o el s i W 2R 0 per min
36 s C per min

Minimumn toerental gy \ 500 per min
Koelsysteem O - - ‘\ . . 26 liter
Smeerolietank . e e @ G em a2 5 liter
Brandstoffanle. . - . o5 o = h £ v gt 50 hter
Benzinetank A o A e s R 4 liter

i N & g o540 mm

150 mm

Riemschijf, diameter : \
Riemschijf, breedte i 4 %

Riemschijf, toerental . . _. \ . . .28 PK: 500— 850 per min é\/
\Q 36 PK: 500—1050 pet min >
c&") 4

Aftakas, toerental bij vol vandemotor. . . . 560 per min
Accu, capaciteit . . { SVl e R g e R Nip e el
Accu, spanning R §
Dyname . . . . SR TR e B e e o TRy WaHQ\*

Startmotor TN R . | R
tartmot \Q 12&
Q) %,










hem,




